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1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi analize zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015 — 2019.
Celem jego powstania jest okresSlenie przyczyn kolizji i wypadkow oraz wyciggniecie wnioskdéw i przedstawienie
rekomendacji do podjecia efektywnych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego w miescie,
szczegoOlnie dzieci i mtodziezy.

W raporcie wykorzystano nastepujace zbiory danych:

. wyciag z Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji udostepniony na stronie sewik.pl.
o wizualizacje wWw. danych i dynamiczne statystyki udostepnione na stronie

http://mirl.info.pl/publications/SEWIiK all

Nalezy mie¢ na uwadze, iz prezentowane tu dane dotyczg wytacznie zgtoszonych zdarzen drogowych. Powyzisze
dane mogg by¢ zanizone, poniewaz obejmujg wytgcznie zdarzenia odnotowane przez policje Z licznych doswiadczen
wynika, ze sprawcy czesto starajg sie rozwigza¢ sprawe polubownie, szczegdlnie, gdy brak obrazen lub gdy s3
niewielkie.

2. Czas zdarzenia
2.1. Rozktad w latach

Tabela 1: Rozktad zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w poszczegdlnych latach.
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Zdarzenia 271 285 276 259 247 229 209 198 197 199
3':?““'3' W' 136 125 117 110 107 98 94 81 85 56
Lekkie 55 51 44 46 31 40 44 34 44 18
Cigzkie 73 65 59 57 66 48 50 45 37 34
Zmarli 8 9 14 7 10 10 0 2 4 4

Powyzsza tabela przedstawia roczne liczby zdarzen drogowych i liczby poszkodowanych w wypadkach i kolizjach
z udziatem pieszych. Dane te zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. W latach 2011-2017 liczba zdarzen
wyraznie spadata, jednak w ostatnich 3 latach utrzymuje sie na statym poziomie. W roku 2019 mozna zaobserwowac
wyraznie mniejszg liczbg obrazen lekkich.
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Rysunek 1: Liczba zdarzen i poszkodowanych z udziatem pieszych w latach 2007-2019.
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2.2. Rozktad w ciggu roku

Tabela 2: Rozktad zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w poszczegdlnych miesigcach w latach 2015-2019.
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2015 19 18 13 23 13 18 13 9 15 30 29 29
2016 18 16 11 16 14 17 11 10 13 29 26 28
2017 15 14 18 17 14 15 9 11 14 15 36 20
2018 13 12 10 22 12 19 16 9 12 17 27 28
2019 20 15 13 13 23 19 12 9 14 14 21 26

Powyzsza tabela przedstawia miesieczne liczby zdarzen drogowych z udziatem pieszych. Dane te zostaty
zwizualizowane na ponizszym wykresie. Najwiecej zdarzen obserwujemy pod koniec roku. Najmniej wypadkéw
przypada na miesigce wakacyjne.
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Rysunek 2: Rozktad procentowy zdarzen w poszczegdlnych miesigcach w latach 2015-2019.
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Rysunek 3: Usredniony rozktad procentowy zdarzen w poszczegdlnych miesigcach w latach 2015-2019.



2.3. Rozktad w ciggu tygodnia

Tabela 3: Rozktad zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w poszczegdlne dni tygodnia w latach 2015-2019.

Dzien tygodnia poar}:e: H wtorek sroda czwartek  piatek sobota niedziela
2015 44 30 41 36 38 24 16
2016 28 38 32 31 39 26 15
2017 29 50 34 30 24 18 13
2018 20 36 27 38 41 22 13
2019 45 33 28 26 34 15 18

Powyzsza tabela przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w rozbiciu na poszczegélne dni
tygodnia. Dane te zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. Do znaczgco mniejszej liczby zdarzen dochodzi w
weekendy. Liczba zdarzen, do ktdrej dochodzi w dni robocza jest zblizona.
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Rysunek 4: Rozktad procentowy zdarzen w poszczegdlne dni w latach 2015-2019.
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Rysunek 5: Usredniony rozktad procentowy zdarzen w poszczegélne dni w latach 2015-2019.



2.4. Rozktad godzinowy
Tabela 4: Rozktad godzinowy zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.
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Powyzsza tabela przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w rozbiciu na poszczegdlne godziny.
Dane te zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. W godzinach 22-6 dochodzi do zdecydowanie mniejszej liczby
zdarzen drogowych. Do najwiekszej liczby zdarzen dochodzi pomiedzy godzing 15 a 20.
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Rysunek 6:Procentowy rozktad godzinowy zdarzen w latach 2015-2019.
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Rysunek 7: Usredniony, procentowy rozktad godzinowy zdarzen w latach 2015-2019.



2.5. Swiatto dzienne
Tabela 5: Warunki o$wietleniowe a liczba zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Warunki oswietleniowe 2015 2016 2017 2018 2019

Swiatto dzienne 138 118 110 128 131
Noc - droga oswietlona 78 82 83 56 60
Zmrok, swit 9 8 7 7 8
Noc - droga nieoswietlona 4 1 1 6 0

Powyzsza tabela przedstawia liczby zdarzen drogowych z udziatem pieszych w zaleznosci od warunkéw
oswietleniowych. Dane te zostaly zwizualizowane na ponizszym wykresie. Do zdecydowanej wiekszosci zdarzen
dochodzi w $wietle dziennym. Takie zdarzenia stanowig az 60%. W Lublinie bardzo rzadko zdarzajg sie zdarzenia na
drogach nieoswietlonych.

Swiatto dzienne Noc - droga oswietlona Zmrok, Swit Noc - droga nieoswietlona
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Rysunek 8: Warunki oswietleniowe a procent zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.
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Rysunek 9: Warunki oswietleniowe a procent zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019 — usrednione.



3. Miejsce zdarzenia

3.1. Miejsce podstawowe
Tabela 6: Geometria drogi w miejscu zdarzenia z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

2015 2016 2017 2018 2019

Odcinek prosty 129 89 90 111 106
Skrzyzowie z droga z pierwszenstwem 71 88 86 69 68
Skrzyzowie o ruchu okreznym 7 6 0 4 8
Spadek 7 9 13 8 10
Zakret, tuk 9 5 4 2 5
Wzniesienie 6 8 6 3 2
inne 0 3 2 0 0

Powyzsza tabela przedstawia liczby zdarzen drogowych z udziatem pieszych w zaleznosci od geometrii drogi.
Dane te zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. Najczesciej do zdarzen dochodzi na odcinku prostym (51%
zdarzen) oraz na skrzyzowaniach z drogg z pierwszenstwem (37%).
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Rysunek 10: Geometria drogi w miejscu zdarzenia z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Tabela 7:Charakterystyka miejsca zdarzenia z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

2015 2016 2017 2018 2019

Przejscie dla pieszych 129 129 124 99 117
Jezdnia 67 54 56 64 56
Chodnik, droga dla pieszych 17 13 9 16 11
inne 11 7 12 11 9
Przystanek 5 6 0 7 6

Powyzsza tabela przedstawia roczne liczby zdarzenn drogowych z udziatem pieszych w zaleznosci od
charakterystyki miejsca zdarzenia. Dane te zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. Najczes$ciej do zdarzen z
udziatem pieszych dochodzi na przejsciach dla pieszych (58%) oraz na jezdni (29%).
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Rysunek 11: Charakterystyka miejsca zdarzenia z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Tabela 8: Analiza wybranych miejsc zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

- . Wina Wina
Miejsce Zdarzenia . Lo
pieszego kierujacego
Przejscie dla pieszych 598 11% 89%
Jezdnia 297 62% 38%

Powyzsza tabela przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych z uwzglednieniem liczby zdarzen i
rozktad winy. Sprawcami prawie wszystkich wypadkdw na przejsciach dla pieszych sg kierowcy. Dominujgca przyczyna
zdarzen na przejsciach powodowanych przez kierowcdw jest nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu (423
przypadki). Tylko co 10 zdarzenie na przejsciu jest spowodowane przez pieszego. Przyczyng tych zdarzen jest wejscie
pod nadjezdzajgcy pojazd (39 przypadkdw) lub wejscie na czerwonym (25 przypadkdéw). W zdarzeniach na jezdni (poza
przejsciem dla pieszych) za wiekszos¢ wypadkdw odpowiadajg piesi. Dominujgcg przyczyng takich zdarzen jest
nieostrozne wejscie na jezdni (105 przypadkdw), przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym (29 przypadkéw) lub
wejscie zza przeszkody (22 przypadki).

Tabela 9: Rozktad zdarzen z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019, do ktérych doszto na przejsciu dla pieszych
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Liczba zdarzen 271 285 276 259 247 229 209 198 197 199
W tym na
przejsciach dla 152 123 96 146 140 129 129 121 99 117
pieszych
Udziat zdarzen
naprzejscach oo 430 354 se%  57%  S56%  62%  61%  50%  59%
w ogélnej

liczbie zdarzen
Z winy pieszych 16% 12% 20% 17% 15% 10% 12% 12% 6% 10%
Powyzsza tabela przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych, do ktérych doszto na przejsciach dla

pieszych. W ostatnich latach, z wyjatkiem 2018 roku zdarzenia na przejsciu dla pieszych miedzy 55% a 60%
wszystkich zdarzen z udziatem pieszych. Podobnie w tym okresie prezentuje sie sprawstwo zdarzen: tylko w 10-12%
zdarzen wine ponosi pieszy (z wyjatkiem 2018 roku). Wskazuje to, ze przejscia dla pieszych nie gwarantuja pieszym
wystarczajgcego poziomu bezpieczenstwa. W przypadku zdarzen na przejsciu dla pieszych jako przyczyne zdarzen ze
strony kierujacych wskazuje sie nieudzielnie pierwszenstwa pieszemu az w 79% przypadkéw. Moze to wskazywac na



nastepujace problemy:

- brak znajomosci przepiséw ze strony kierowcow,

- brak uwagi przed przejsciem dla pieszych,

- infrastruktura sugerujaca, ze to kierowca ma pierwszenstwo (problem dotyczy w szczegdlnosci skrzyzowan).
3.2. Sygnalizacja swietlna

Tabela 10: Obecnos¢ sygnalizacji a zdarzenia z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

- Zdarze
Sygnalizacja nia %
Brak 868 84
Jest, dziata 148 14
Jest, nie dziata 19 2

Powyzisza tabela przedstawia liczbe zdarzen drogowych z udziatem pieszych w zaleznosci od obecnosci
sygnalizacji swietlnej. 14% zdarzern miato miejsce przy dziatajgcej sygnalizacji Swietlnej, ktdra powinna gwarantowad
bezpieczenstwo. Na 148 tego typu zdarzenia piesi byli sprawcami 51 razy, z czego 34 wchodzgc na czerwonym swietle.
Kierujacy byli sprawcami 95 razy, z czego w 61 przypadkach nie ustgpili pieszemu pierwszenstwa.

3.3. Dopuszczalna predkos¢
Tabela 11: Dopuszczalna predkos¢ w miejscach zdarzenia z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Predkos¢ Zdarzenia %

30 59 6
50 920 89
Inne 56 5

Powyzsza tabela przedstawia dopuszczalng predkos¢ w miejscu zdarzenia. Widzimy, ze wiekszo$¢ zdarzen miata
miejsce przy dopuszczalnej predkosci 50km/h. Przy dopuszczalnej predkosci do 30km/h miato miejsce jedynie 27
zdarzen, czyli zaledwie 6% zdarzen.



4. Rodzaje zdarzen

4.1. Rodzaje zdarzen drogowych w zdarzeniach z udziatem pieszych w Lublinie
Tabela 12: Rodzaje zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Rodzaj zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019
Najechanie na pieszego 223 199 193 179 183
pozostate 6 10 8 18 16

Powyzsza tabela przedstawia rodzaj zdarzen drogowych z udziatem pieszych.

4.2. Rodzaj pojazdu

Tabela 13: Rodzaj pojazdu uczestniczacy w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Rodzaj pojazdu 2015 2016 2017 2018 2019
Samochdéd osobowy 199 180 179 155 148
Autobus 13 17 10 17 17
Pojazd ciezarowy >3,5t 9 7 0 10 13
pozostate 7 7 12 15 21

Powyzsza tabela przedstawia liczbe zdarzern drogowych z udziatem pieszych w zaleznosci od pojazdu
uczestniczgcego w zdarzeniu. Najwiecej zdarzern ma miejsce z samochodami osobowymi (83%).

Tabela 14: Obrazenia pieszych w zdarzeniach drogowych z udziatem wybranych typéw pojazdéw w Lublinie w latach 2015-2019.

Obrazenia pieszych, w tym:

Rodzaj pojazdu I(.;czba’ Z wmyh

zdarzen pieszyc Lekkie Ciezkie Zmarli
Samochdéd osobowy 861 23% 18% 21% 2%
Autobus 74 85% 7% 11% 1%
Pojazd ciezarowy >3,5t 39 23% 18% 28% 13%

Powyzsza tabela przedstawia jak czesto piesi doznawali obrazen w zdarzeniu drogowym z réznym typem
pojazdoéw. Cho¢ zdarzenia z udziatem samochoddw osobowych sg najczestsze, to zarazem najbezpieczniejsze dla
pieszych. Najniebezpieczniejsze sg wypadki z samochodami ciezarowymi. Ponad potowa takich zdarzen konczy sie
odniesieniem przez pieszych obrazen, z czego w co 4. przypadku ciezkimi obrazeniami a w co 8. — Smiercia.

W zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych sporadycznie zdarza sie, ze obrazenia odnosi tez inny uczestnik
ruchu. W latach 2015-2019 na 1035 zdarzan drogowych z udziatem pieszych tylko w 22 przypadkach obrazenia odniesli
inni uczestnicy ruchu.

4.3. Sprawcy i ich zachowania
Tabela 15: Sprawcy zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

I , Pojazd
. Kierujagcy = Samochaéd . .
Pieszy , ciezarowy Rower Pozostate
ogétem osobowy
>3,5t
Liczba zdarzen 286 750 643 42 33 32
Procent zdarzen 28% 72% 62% 4% 3% 3%

Powyzsza tabela przedstawia kim byt sprawca zdarzen drogowych z udziatem pieszych. Dane te zostaty
zwizualizowane na ponizszym wykresie. Piesi odpowiadajg tylko za 28% wypadkdéw, w ktérych biorg udziat.
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Rysunek 12: Sprawcy zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Tabela 16: Sprawcy zdarzen drogowych pomiedzy pieszym a samochodem osobowym w Lublinie w latach 2015-2019 w zaleznosci od
obrazen pieszego.

. . . Wina Wina Wina Wina
Rodzaj obrazen Liczba . . L .
pieszych pieszych  kierujacych kierujacych
brak 498 132 27% 366 73%
Lekko 152 25 17% 125 83%
Ciezko 179 34 19% 145 81%
Smier¢ 13 7 50% 7 50%

Powyzsza tabela przedstawia kim byt sprawca zdarzen drogowych pomiedzy pieszym a samochodem osobowym
w zaleznosci od obrazen pieszego. Na 838 zdarzen drogowych tego typu tylko raz obrazenia odniést kierujacy. Z
powyzszego mozna wyciggnac wniosek: w efekcie zdarzenia drogowego spowodowanego przez pieszego obrazen nie
odnoszg inni uczestnicy ruchu Pieszy jako sprawca zdarzenia drogowego odnosi obrazenia w 33% przypadkéw. Jednak
sprawcami wypadkow trzy razy czesciej sg kierujacy. Gdy sprawca zdarzenia drogowego jest kierujgcy szanse na
odniesienie obrazen wzrastajg o % do 43%.

Powyisze wyraznie wskazuje to, ze dziatania majace na celu ochrone pieszych powinno by¢ adresowane
gtéwnie wobec kierujacych, ktorzy powoduja 3 razy wiecej zdarzen a jednoczesnie w przeliczeniu na jednostkowe
wydarzenie powoduja o ¥ wiecej obrazen!

W tabeli wyraznie wida¢ pewien zaskakujgcy fenomen polskich drég, ze w przypadku $mierci pieszego w
zdarzeniu drogowym, sprawstwo jest mu przypisywane ponad dwukrotnie czesciej niz w pozostatych przypadkach.

Tabela 17: Przyczyny zdarzen zawinionych przez kierujacych w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Przyczyna zdarzenia Zdarzenia Zdarzenia
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu

. 387 52%
dla pieszych
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 77 10%
Nieprawidfowe: cofanie 63 8%
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 51 7%
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w innych 40 59

okolicznosciach

Inne przyczyny 36 5%
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu
w droge poprzeczng

Nieprawidtowe: omijanie 17 2%

32 4%



Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 11 1%

Omijanie pojazdu przed przejsciem dla pieszych 10 1%
Pozostate 24 3%
Tabela 18: Przyczyny zdarzen zawinionych przez pieszych w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.
Przyczyna zdarzenia Zdarzenia Zdarzenia
Nle.:ostrozne wejscie na jezdnie: przed jadgcym 164 58%
pojazdem
Wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 34 12%
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 30 11%
Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, 26 9%
przeszkody
Inne przyczyny 19 7%
Pozostate 11 4%

Powyzsze tabele wskazujg najczestsze przyczyny zdarzen drogowych z udziatem pieszych. W przypadku
kierujgcych najczestszg przyczyng jest nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych (52%). W
przypadku pieszych - nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacy pojazd (58%). W wiekszosci wypadkéw z
nieostroznym wejsciem na jezdnig mamy stycznos$¢ poza przejsciem dla pieszych (64% wtargniec).

5. Uczestnicy
5.1. Ptec

Tabela 19: Ptec¢ uczestnikéw zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Ptec Zdarzenia %
Mezczyzna 1206 57%
Kobieta 792 37%
Nieznana 129 6%

W wiekszosci zdarzen drogowych z udziatem pieszych brali udziat mezczyZzni. Stanowili oni 57% uczestnikéw
zdarzen.

6%

= Mezczyzna

37% = Kobieta

57% = Nieznana

Rysunek 13: Pte¢ uczestnikow zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

5.2. Wiek
Tabela 20: Wiek uczestnikow zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.
Wiek uczestnikéw zdarzenia Zdarzenia %
01-05 11 1%
06 - 10 40 2%

11-15 75 4%



16 - 20 155 8%

21-25 241 12%
26 -30 206 10%
31-35 172 9%
36 -40 169 8%
41 - 45 127 6%
46 - 50 122 6%
51-55 96 5%
56 - 60 150 7%
61-65 130 6%
66 -70 117 6%
71-75 57 3%
76 - 80 79 4%
81-85 38 2%
86-90 25 1%
91-95 4 0%
96 - 100 0 0%

Powyzsza tabela przedstawia rozktad wieku uczestnikéw zdarzen drogowych z udziatem pieszych. Dane te
zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. Dominujacy przedziat wiekowy wsréd uczestnikéw, ktérzy brali udziat
w zdarzeniach drogowych, to 21 - 30 lat. Stanowi on az 24% wszystkich uczestnikdw. Dodatkowo wyrazny jest wzrost
ilosci wypadkow w wieku 56- 70 lat.
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Rysunek 14: Wiek uczestnikow zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

6. Skutki zdarzen
6.1. Zagrozenia dla pieszych

Tabela 21: Obrazenia pieszych w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Rod?a]’ Zdarzenia %
obrazen
Brak 629 61%
Lekko 174 17%
Ciezko 209 20%
Smier¢ 20 2%

Powyzsza tabela przedstawia obrazenia u pieszych odnoszone w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych.
Dane te zostaty zwizualizowane na ponizszym wykresie. Piesi doznajg obrazen w co 3 wypadku, przy czym czesciej
odnoszg obrazenia ciezkie niz lekkie! Podkresli¢ nalezy, ze w badanym okresie na 403 pieszych z obrazeniami przypadto



tylko 11 pozostatych uczestnikdw ruchu z obrazeniami (5 ciezkich i 6 lekkich). Dane te przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 22: Obrazenia niepieszych uczestnikow zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Obrazenia Obrazenia

Pojazd lekkie ciezkie
Rower 0 3
Autobus
komunikacji 3 2
publicznej
Samochod

1 0
osobowy
Motocykl
. 1 1
inny
Rower 20 2%

2%

= Brak
= L ekko
= Ciezko

Smieré

17% 61%

Rysunek 15: Pte¢ uczestnikdw zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

7. Niebezpieczne miejsca
Tabela 23: Ulice z najwiekszg liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

Ulica zdarzei 'c?'(‘:(f:)s zdarzefi/km 2015 2016 2017 2018 2019
Kunickiego 40 3,3 12,1 8 9 8 7 8
Lubartowska 28 1,3 21,5 3 4 6 7 8
Krasnicka 26 6,4 4,1 7 3 4 8 4
Narutowicza 26 1,2 21,7 6 7 0 4 7
Dro.ga Meczennikéow 25 5 50 3 5 5 5 7
Majdanka
Ractawickie 24 1,8 13,3 6 4 6 5 3
Lwowska 23 0,9 25,6 7 7 0 4 5
Nadbystrzycka 23 2,8 8,2 4 4 4 0 10
Zana 22 2,6 8,5 3 3 4 5 7
Spoétdzielczosci Pracy 21 3,1 6,8 4 3 8 3 3
Andersa 21 2,3 9,1 4 3 5 3 6
Witosa 20 4,6 4,3 5 6 4 3 2

Powyzsza tabela przedstawia ulice z najwyzszg liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych. Uwzglednienie ich
dtugosci wskazuje, ze sama liczba zdarzen drogowych nie jest wystarczajgcym wskaznikiem bezpieczenstwa, bo dtuzsze



ulice naturalnie generujg wiecej zdarzen drogowych. Rozktad zdarzen w latach pokazuje, ze s ulice, na ktdrych liczba
zdarzen jest w miare stata. Biorgc pod uwage liczbe zdarzen na kilometr najpilniejsze dziatania powinny by¢ podjete
na ul. Lubartowskiej, Narutowicza i Lwowskiej.

Tabela 24: Skrzyzowania z najwieksz3 liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2015-2019.

ulica zdarzenia sygnalizacja

Satnezenskiego 9
Majdanka | Lotnicza 7 Jest
Dro_ga Meczennikc’m_l ] 6 Brak
Majdanka / Grenadierow

Nadbystrzycka / Zachodnia 6 Brak
Krasnicka / Zana 5 Jest
Lwowska / Podzamcze 5 Brak
Krancowa / Witosa 5 Brak
Krancowa / Pogodna 5 Jest

Powyzsza tabela przedstawia skrzyzowania z najwyiszg liczbg zdarzen drogowych z udziatem pieszych.
Uzupetnieniem powyzszych danych jest mapa ciepta zdarzen drogowych z udziatem pieszych, obejmujgca dane od
2010 roku. Im jasniejszy kolor tym wieksza liczba zdarzen. Wyraznie wida¢, ze zdarzenia te koncentrujg sie gtéwnie w
obrebie przejs¢ dla pieszych i skrzyzowan. Poza Centrum wyraznie wyrdznia sie ulica Kunickiego.

Rysunek 16: Mapa ciepta zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Lublinie w latach 2010-2019.



8. Podsumowanie

8.1. Kluczowe fakty

e Piesi sg sprawcami tylko 28% zdarzen drogowych z ich udziatem. Jako sprawcy praktycznie nie powoduja
obrazen uinnych uczestnikéw ruchu. Prawdopodobienstwo doznania urazu u pieszego biorgcego udziat w
zdarzeniu drogowym wynosi 1:3. W sytuacji, gdy sprawcg zdarzenia jest kierujacy prawdopodobienstwo
doznania urazu wzrasta o .

e W latach 2011-2017 liczba zdarzen z udziatem pieszych wyraznie spadata. W ostatnich 3 latach utrzymuje
sie na statym poziomie.

e W latach 2013-2019 do wiekszosci zdarzen z pieszymi dochodzito na przejsciu dla pieszych. Udziat takich
zdarzen wahat sie w granicach 55-60% wszystkich zdarzen. Wyjatkiem byt tu 2018 rok, kiedy wskaznik ten
spadt do 50%. Sprawcami tych zdarzen w zdecydowanej wiekszosci sg kierowcy — powodujg ok. 9 na 10
takich wypadkdw. To znacznie czesciej niz wynosi srednia.

o Najniebezpieczniejsze miesigce to listopad i grudzien. W ciggu weekendu dochodzi do duzo mniejszej
liczby wypadkéw. Do wiekszosci wypadkdw dochodzi w Swietle dziennym. Najczesciej dochodzi do zdarzen
pomiedzy pieszymi a samochodami osobowymi. W przypadku zdarzen z samochodami ciezarowymi
obrazenia pieszych sg duzo powazniejsze. Cho¢ do zdarzern pomiedzy pieszymi a pojazdami komunikacji
miejskiej dochodzi sporadycznie, to ich sprawcg w 85% przypadkéw jest pieszy.

e Dominujacy przedziat wiekowy wsrdd pieszych, ktdrzy brali udziat w zdarzeniach drogowych, to 21 - 30 lat.
Stanowi on az 24% wszystkich uczestnikow. Dodatkowo wyrazny jest wzrost ilosci wypadkéw w wieku 56-
70 lat.

e Najczestsze przyczyny zdarzen to: ze strony kierujgcych to nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych (52% zdarzern powodowanych przez kierujgcych). Natomiast ze strony pieszych
gtéwna przyczyng zdarzen jest nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadacym pojazdem (58% zdarzen
powodowanych przez pieszych). Wtargniecia ze strony pieszych majg miejsce gtéwnie poza przejsciami dla
pieszych w innych miejscach jezdni.

e Analizujac sprawcdéw zdarzen w korelacji z liczng obrazen w zdarzeniach drogowych z udziatem pieszych
wyraznie wida¢ pewien zaskakujacy fenomen polskich drég: w przypadku $mierci pieszego w zdarzeniu
drogowym, sprawstwo jest mu przypisywane ponad dwukrotnie czesciej niz w pozostatych przypadkach.
Ten fenomen statystyczno-psychologiczny powinien sie doczekaé szczegétowych badan.

8.2. Rekomendacje

Uwzgledniajac, iz sprawcami wiekszosci wypadkéw sg kierowcy, powodowane przez nich zdarzenia sg grozniejsze,
gtéwng przyczyna zdarzen jest nieustgpienie pierwszeristwa pieszemu na przejsciu dla pieszych a do wiekszosci zdarzen
dochodzi na przejsciach dla pieszych to gtéwne dziatania na rzecz bezpieczenstwa pieszych powinny by¢ kierowane
wobec kierowcow i dotyczy¢ przejsé dla pieszych. Dziatanie te powinny skupia¢ sie na kampaniach edukacyjnych
adresowanych do kierujgcych dot. Zachowania sie w obrebie przejs¢ dla pieszych oraz kontroli przestrzegania
przepiséw ruchu drogowego przez kierujgcych w obrebie przejsé przez kierowcow.

Dodatkowo nalezy podjgé dziatania zmierzajace do poprawy bezpieczeristwa przejsé¢ dla pieszych. Dziatanie to
powinno przeciwdziata¢ przyczynom zdarzen drogowych ze strony kierujgcych i jednoczesnie minimalizowac ich skutki
dla pieszych. Do najwiekszej ilosci wypadkéw dochodzi na gtéwnych ulicach o wielopasowym przekroju. Sg to ulice
zachecajgce do szybkiej jazdy, czesto wyposazone w pasy ruchu o szerokosci zblizonej do tych spotykanych na
autostradzie. W przypadku skrzyzowan. Ulice o najwiekszej ilosci zdarzen (Kunickiego, Lubartowska) posiadajg
przejscia dla pieszych przez wiecej niz dwa pasy ruchu. W pierwszej kolejnosci na tych ulicach powinny powstac
wysepki dla pieszych umozliwiajgce pokonanie jezdni w dwdch etapach, przy jednoczesnym zachowaniu minimalnej
szerokosci paséw ruchu w obrebie tych wysepek.
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