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1. Wstep

Raport skupia sie na ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego w otoczeniu Szkoty

Podstawowej nr 2 w Lublinie. Chodzi o bezpieczenstwo uczniéw i uczennic, ktérzy samodzielnie
docieraja do szkoty - pieszo, na rowerze czy autobusem. W badaniu nie uwzgledniono potrzeb uczniéw
i uczennic, ktorzy sa do szkoty odwozeni samochodem.

W pierwszej kolejno$ci oceniono bezposrednie otoczenie szkoly - wejscie na jej teren i
przylegte ulice. Nastepnie oceniono dojscie na najblizsze przystanki. W Lublinie postawiono na
bezptatng komunikacje zbiorowg dla uczniéw i uczennic szkét, uznano, wiec, Ze to istotny aspekt
bezpieczenistwa. Na koniec oceniono bezpieczenstwo w docieraniu do szkoty z catego rejonu szkoty.
Niestety w trakcie badania nie udato sie pozyska¢ informacji dot. Uczniéw i uczennic zamieszkatych
poza rejonem szkoty, czy ich roztoZzenia w rejonie szkoty.

Badanie skupito sie bezpieczenistwie w ruchu drogowym, czeSciowo takze na komforcie
przemieszczania sie, co moze mie¢ wptyw na podejmowanie ryzykownych zachowan czy powstawanie
niebezpiecznych sytuacji. W badaniu nie analizowano subiektywnego poczucia bezpieczenstwa, w
szczegOlnosci zwigzanego z poczuciem bezpieczenstwa osobistego.

W zwigzku ze stanem epidemii i ogtoszeniem nauki zdalnej, w trakcie badania nie udato sie
przeprowadzi¢ obserwacji zachowan ucznidéw i uczennic w otoczeniu szkoty.

2.Bezposrednie otoczenie szkoty

Szkota Podstawowa nr 2 jest ogrodzona i posiada dwa wejscia: od ulicy Mickiewicza i od ulicy
Nadrzecznej. Od ul. Mickiewicza usytuowano waska furtke, bez progéw, dostepna gtéwnie dla
pieszych. Od strony ulicy Nadrzecznej zlokalizowano wjazd na matly parking znajdujacy sie przed
szkota (zamykany bramg) oraz obok waska furtke. Zaré6wno brama, jak i furtka prowadza na wsp6lna
przestrzen. Wzdtuz ulic zlokalizowano 2,0m chodniki. Relatywnie waskie furtki utrudniajg miniecie
sie dwom osobom, czy wjazd na rowerze. W obydwu przypadkach potaczenie miedzy terenem szkoty
a Swiatem zewnetrznym nie zostato potraktowane w sposéb szczegdlny. Zas w tym miejscu dochodzi
do najwiekszego natezenia ruchu pieszego i przestrzen dostepna dla pieszych powinna by¢ tu
powiekszona. Bezposrednio pod wej$ciem do szkoty zlokalizowano stojaki rowerowe.

0d strony ulicy Mickiewicza chodnik jest ogrodzony i oddzielone od jezdni pasem zieleni.
Bezposrednio przylegajace przej$cia sa obstugiwane przez osoby przeprowadzajace przez przejscia
dla pieszych. Predko$¢ na jezdni jest ograniczona znakami do 40km/h, jednak nie jest w zaden sposéb
uspokojona. Zebra jest oznakowana biato-czerwonymi pasami, a oznakowanie pionowe umieszczono
na duzych tablicach, wraz ze znakiem T-27 (Agatka). Od strony ul. Kochanowskiego przejscie zostato
wyposazone w do$wietlenie. Ulica Mickiewicza jest ulica gtéwna.

0d strony ulicy Nadrzecznej przy skrzyzowaniu z ulica Mickiewicza, chodnik zostat
wygrodzony, poniewaz byt notorycznie zastawiany przez kierowcéw. Zmniejszyto to efektywna
szeroko$c¢ chodnika. Droga stanowi wjazd w strefe tempo 30. Bezposrednio przy szkole zlokalizowany
jest prég zwalniajacy oraz wyniesiona tarcza skrzyzowania. Ulica Nadrzeczna jest ulica
jednokierunkowa. Pierwotnie zostata zaprojektowana jako dwukierunkowa, stad jej szerokos¢ wynosi
ok 5,5m. Aktualna organizacja ruchu stwarza duze zagrozenie dla ucznidw dojezdzajacych na
rowerach - zgodnie z prawem musza objecha¢ szkote dookota, korzystajac z ruchliwej ulicy
Mickiewicza. W praktyce dzieci jezdza bezpieczniej i wygodniej dla siebie - po chodniku, lub po jezdni
pod prad. Jest to niezgodne z przepisami. Dzieci korzystajace z chodnika muszg sie pogodzi¢ z
niewygodnym chodnikiem, zaprojektowanym od ekierki w obrebie prostopadtych miejsc
parkingowych. Nawierzchnia, catkiem nowego chodnika, to kostka betonowa fazowana, ktdre sprawia,
ze jazda po niej na koéteczkach (rolki, deskorolki, hulanogi) nie jest zbyt komfortowa. Na wyniesionym
skrzyzowaniu z ulica Watowa okreslono znakami pierwszenstwo. Skoro skrzyzowanie te znajduje sie
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w strefie tempo 30, to powinna obowigzywac¢ ogdlna zasada pierwszenstwa (zasada prawej reki),
ktéra naturalnie uspokaja ruch.

0d zachodu szkota sgsiaduje z ulica Kochanowskiego (znajdujaca sie w strefie tempo 30).
Wzdtuz ogrodzenia szkoty biegnie chodnik ztozony z dwdéch rzedéw ptyt chodnikowy (szerokos¢ ok.
80cm). Ulica Kochanowskiego jest ulicg jednokierunkowg, o szerokosci ok. 5,5m. Przy wlocie w ulice
Mickiewicza jezdnia nie zostata zawezona. Oznacza to, Ze przejScie dla pieszych w tym miejscu jest
szersze niz minimalna wymagana dla pojazdéw szerokos$¢. Przejscia dla pieszych zawsze powinny
by¢ projektowane w taki spos6b by minimalizowaly czas znajdowania sie pieszego na jezdni,
jednoczes$nie optycznie zawazajac przekrdj jezdni, co z perspektywy Kierowcy zacheca do
zwolnienia. Z drugiej strony, na skrzyzowaniu z ulica Watowag dochodzi do przejscia z ruchu
dwukierunkowego na jednokierunkowy. SkrzyZowanie to nie ma ustalonego pierwszenstwa, jednak z
doswiadczen z prowadzenia tutaj praktycznej edukacji rowerowego wynika, Ze w tym miejscu
kierowcy jadacy wzdtuz ul. Kochanowskiego notorycznie wymuszajg pierwszenstwo. Od strony szkoty
przekréj jednokierunkowej ulicy Kochanowskiego moégtby by¢ zwezZony, aby wymusi¢ zwolnienie oraz
wzmozenie uwagi.

Rekomendacje:

1. Chodniki prowadzace bezposrednio do szkoty powinny mieé¢ wieksza szeroko$c¢
umozliwiajacag swobodne miniecie sie 4 oséb, poniewaz s3 miejscami gromadzenia sie duzej
liczby uczniéw, nie tylko pieszych.

2. Chodniki zlokalizowane bezpos$rednio przed furtkami powinny by¢ poszerzone o strefe
akumulacji pieszych czy mijania sie oséb idacych wzdtuz chodnika i wychodzacych ze szkoty.

3. Furtki prowadzace do szkét powinny by¢ mozliwie jak najszersze, umozliwiajgce swobodne
miniecie sie 4 os6b. Nie jest to kwestia wytgcznie komfortu, ale takze bezpieczenistwa w
sytuacji zagrozenia.

4. Przejscia dla pieszych przez jednokierunkowe fragmenty ulic Mickiewicza i Kochanowskiego
powinny by¢ jak najkrétsze.

5. Bezwzglednie nalezy umozliwi¢ dojazd rowerem pod prad ulica Nadrzeczng. Na poczatku i
konicu kontrapas powinien by¢ fizycznie zabezpieczony przed wjazdem na nig innych niz
rower pojazdéw.
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Zdjecie 1 Ulica Mickiewicza

Zdjecie 2 Jednokierunkowa ulica Nadrzeczna

Zdjecie 3 Ulica Kochanowskiego
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3. Dojscie na przystanek

Najblizsze przystanki znajduja sie na ul. Kunickiego, ok. 250 od szkoty. Dojscie z nich do szkoty
odbywa sie przez przejscia z sygnalizacja Swietlng na ulicy Kunickiego, a dalej wzdtuz drogi gtéwnej
Mickiewicza, z przej$ciami przez uliczki osiedlowe. Nie ma tu wiekszych zagrozen dla bezpieczenstwa,
z wyjatkiem wskazywanych przez rodzicéw sytuacji, gdy pojazdy skrecajac na ogdélnym sygnale
zielonym nie zwracaja uwagi na pieszych.

4.Rejon szkoty

Rejon szkoty (w oparciu o klasy 1) obejmuje rejony gtéwnie na potudnie od szkoty, gtéwnie:
rejon ul. Wyzwolenia, rejon od ul. Kunickiego do rzeki Czerniejowki, rejon domkéw jednorodzinnych
zamkniety ulicami Reja, Zamenhoffa, Kunickiego - Abramowicka. Rejon ten zabudowany jest gtéwnie
przez zabudowe jednorodzinng. Najwieksze ulice to: Kunickiego i Abramowicka, przecinajace rejon w
wiekszosci na pét.

W rejonie od ul. Kunickiego do rzeki Czerniejéwki dominujg ulice objete strefg tempo 30. Na
obszarze tym nie zastosowano jednak rozwigzania majacych na celu uspokojenie ruchu, z wyjatkiem
nieokre$lania pierwszenstwa na wiekszosci skrzyzowan. Wjazd w strefe tempo 30 jest nieoznakowany
od ulicy Juliana Tuwima (odpowiedni znak znajduje sie dopiero na ulicy Nadrzecznej, jednak wytacznie
w kierunku Gtuskiej). Wiekszo$¢ ulic jest dwukierunkowa o szerokosci umozliwiajgcej
bezproblemowo wyminiecie sie aut. Jezdnie sg jednak czesto zastawione parkujacymi autami, co moze
jednak pozytywnie wptywac na uspokojenie ruchu. Cze$¢ ulic w tym obszarze jeszcze nie dawno byta
gruntowa (np. ul. Nadrzeczna) a cze$¢ wcigz nie jest wyposazona cho¢by w chodnik. W ostatnim czasie
wyasfaltowano ulice Nadrzeczna. Przy budowie nie wykonano chodnika. Przekréj jezdni, jest waski,
co moze sktania¢ do zwolnienia w sytuacji konieczno$ci wyminiecia pojazdu jadgcego z naprzeciwka.
Ulica ta, ze wzgledu na jako$¢ nawierzchni moze stanowi¢ bezpieczny dojazd do szkoty.

Rejon zamkniety ulicami Reja, Zamenhoffa, Kunickiego - Abramowicka takze objety jest strefa
tempo 30, i takze w wiekszoSci ogranicza sie to wytacznie do nieokreslenie pierwszenstwa na
skrzyzowaniach. Jego charakterystyka jest zbliZona do wcze$niejszego obszaru.

Oba te rejony taczy ulica Kunickiego. Przejscia przez ta czteropasowaq ulice s3 oznakowane
biato-czerwonymi pasami, a oznakowanie pionowe umieszczono na duzych tablicach, wraz ze znakiem
T-27 (Agatka). Jak pokazuja statystyki miejsca te nie sa bezpieczne dla pieszych. Wyjatkiem sa
skrzyzowania z gtéwnymi drogami, ktére wyposazone sa w sygnalizacje $wietlna.

Rejon ulic Wyzwolenia do zabudowa zblizona do ruralnej. Ulice bywaja nieurzadzone. Z
obszaru tego, do szkoty, mozna sie dosta¢ skrotami przez rzeke. Niestety skroty te, wraz z ktadkami
pozostawiajg wiele do Zyczenia, poniewaz czesto sg nieurzadzone, a ktadki sg strasznie waskie. W
wiekszo$ci miejsce przeprawa rowerem jest mato komfortowa, a czasem wrecz niebezpieczna.

Pozytywnie na poprawe bezpieczenstwa i komfort podrézy wplywa fakt, ze na dzielnicy
znajduje sie kilka skrotéw niedostepnych dla aut. To czesto waskie przej$cia miedzy dziatkami.

Rekomendacije:

1. Pilnej poprawy wymaga bezpieczenstwo pieszych na czteropasowych przejsciach dla pieszych
przez ulice Kunickiego. Kwestig priorytetowag jest powstanie tam azyli dla pieszych,
umozliwiajacych przej$cie na dwa.

2. Ktadki przezrzeke, sg fantastycznym skrétem, jednak nie sg obecnie w petni wykorzystywane.
Dojscia nie sg urzadzone, ich pokonanie jest problematyczne dla rowerzystéw. Problem
stanowig tez réznice wysokoS$ci przy ulicy Nadrzecznej. Wymaga to urzadzenia tych dojs¢,
szczegblnie w obrebie skarp, tak by umozliwi¢ podréz rowerem.
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3. Naulicach w strefie tempo 30 nalezy zastosowac¢ wytacznie skrzyzowania rownorzedne.

4. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad oznakowania pod katem prawidtowego oznakowania strefy
tempo 30.
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Zdjecie 5 Typowa ulica osiedlowa
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Zdjecie 6 Skrot miedzy ulicami
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Zdjecie 7 Dojscia do przejs$¢ przez rzeke

Zdjecie 9 Ulica Nadrzeczna
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5. Propozycje zmian

Zdjecie 10 Zmiana organizacji ruchu na ul. Nadrzecznej - wyznaczenie pasa rowerowego pod prad
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Zdjecie 11 Utwardzenie istniejacych doj$¢ do ktadek przez rzeke Czerniejowke.
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