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1. Opis badania

Glownym tematem badawczym bylo zebranie opinii i ocena bezpieczenstwa w otoczeniu szkoét,
miedzy innymi Szkoly Podstawowej nr 44 w Lublinie. Grupa badang byli uczniowie (od 5 klasy do
8 klasy), rodzice i kadra szkoty. Badanie przeprowadzono za pomocg metod jako$ciowych (wywiady
pogtebione telefoniczne) i ilosciowych (ankieta on-line). Dla kazdej z grup uczestnikéw, czyli rodzicow,
kadry oraz uczniéw, powstata oddzielna ankieta, a dla uczestnikow wywiadéw - scenariusz rozmowy.
Badania zrealizowano w czerwcu 2020 r. W przypadku informacji z ankiet dane od rodzicéw, uczniéow
czy kadry zazwyczaj zestawiamy na wykresach odnoszacym sie do danego pytania (chyba, Ze dana
grupa nie miata w ankiecie danego pytania). Zastosowano w ten sposéb analize poréwnawczg miedzy
badanymi grupami.

Problematyka szczeg6lowa:
Ocena bezpieczenstwa

o Jaka jest skala oceny bezpieczenstwa pod wzgledem ruchu drogowego uczniow w okolicy
szkoty i drodze do szkoty?

Czy uczniowie mieli lub ich dziecko miato taka sytuacje niebezpieczng w ruchu drogowym?
Jakie sytuacje sa niebezpieczne, miejsca niebezpiecznie wskazuja w drodze do szkoty?

Jakie jest najwieksze zagrozenia dla bezpieczenstwa w otoczeniu szkoty?

Jakie problemy z bezpieczenstwem ruchu drogowego sa wskazywane w otoczeniu szkoty?
Czy w otoczeniu szkoty zaszty zmiany poprawiajace badzZ pogarszajgce bezpieczenstwo? Jesli
tak to jakie?

Propozycje zmian zwigzanych z polepszeniem bezpieczenstwa:

Co mogtoby poprawi¢ bezpieczenistwo w okolicy szko6t?

Co wptywa na poprawe bezpieczenstwa w otoczeniu szkoty?

Jakie znaja dobre praktyki, pomysty w zakresie zwiekszenia bezpieczenstwa uczniéw?

Co moze zmieni¢ szkota, rodzice, uczniowie lub witadze miasta, by wokét szkoty byto
bezpieczniej?

2. Informacje o badanych osobach

W badaniu ankietowym wzieto udziat 71 rodzicéw/opiekunéw, 49 oséb z kadry szkoty oraz
35 uczniéw. Wér6d badanych dzieci byto 20 dziewczyn i 15 chtopcéw. Wéréd kadry ankiete wypetnito
45 kobiet i 4 mezczyzn. Rodzice reprezentowali w wiekszo$ci chlopcéw - 46, oraz 31 - dziewczeta
(mozna byto zaznaczy¢ wiecej 1 dziecko uczeszczajace do szkoty). Dzieci os6b bioracych udziat
w badaniu uczeszczajg przede wszystkim do 6 klasy - 31 dzieci, nastepnie 5 klasy — 18 dzieci, 7 i 8 klasy
- 13 dzieci. Dzieci bioragce udziat w badaniu uczeszczaty do 8 klasy — 15 dzieci, 5 klasy - 9 dzieci, 6 klasy
- 7 dzieci oraz do 7 Kklasy - 4 osoby.

W wywiadach pogtebionych udziat wzieto udzial 11 os6b: 1 dziecko (6 klasa, dziewczynka),
4 rodzicéw i 6 przedstawicieli kadry szkoty.

3. Prezentacja szkoty

Szkota Podstawowa nr 44 zlokalizowana jako cze$¢ Zespotu Szkdt Ogdlnoksztatcacych Nr 4 Orlat
Lwowskich w Lublinie wewnatrz osiedla na dzielnicy Kalinowszczyzna. Szkota posiada adres przy
ulicy Tumidajskiego, cho¢ bezposrednio do ulicy tej nie przylega. Osiedle bowiem, co jest
charakterystyczne dla urbanistyki lat 80-tych XX wieku, utworzone jest w taki sposéb, ze szkota
znajduje sie w jego centrum i pierwotnie byta odgrodzona zielenig osiedlowg od ulic. Z czasem
i wzrostem iloSci posiadanych przez mieszkancéow samochodéw, zaczety one wjezdzac na osiedlowe
chodniki. Gtéwna aleja przecinajgca osiedle i prowadzaca do szkoly zostata zmieniona w potowie
szerokosci w ulice. W ostatnim roku, by zmniejszy¢ na niej ruch wprowadzono szlabany. Mimo to, ruch
na waskiej drodze jest duzy. Szkota dysponuje stosunkowo niewielkim parkingiem i udostepnia go
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rodzicom. Podobnie, jak na wielu osiedlach planowanych w podobnym okresie, duzym problemem jest
parkowanie. I[lo$¢ miejsc postojowych z jednej strony jest niewystarczajaca, z drugiej kierowcy daza,
by zaparkowac jak najblizej domu czy szkoty.

4. Mobilnos¢ ucznidw i uczennic
a) Sposoby dotarcia do szkoty

Uczniowie moga dociera¢ do szkoly pieszo, rowerem czy hulajnoga, ale tez samochodem wraz
zrodzicami albo innymi osobami czy komunikacjg miejskg. Sposéb dotarcia do szkoty moze miec
wplyw na odczuwanie i spotykanie sie z niebezpiecznymi sytuacjami na drodze, z drugiej jednak
strony - niebezpieczne sytuacje warunkuja tez jego wybdr.

Uczniowie najczeSciej docieraja do szkoty pieszo (48% badanych rodzicéw, 59% badanych uczniéw)
lub tez rowerem/hulajnoga/deskorolka/wrotkami/rolkami (34% rodzicéw, 21% badanych uczniéw).
Co 5 badany wskazuje, dziecko dociera do szkoty samochodem z rodzicem/opiekunem Ilub
rodzicem/opiekunem kolegi/kolezanki lub inng osoba. Rzadziej dzieci dojezdza komunikacja miejska
- autobusem, trolejbusem (6% rodzicéw i 9% ucznidéw). W mieszany sposdb (cze$¢ drogi innym
Srodkiem transportu, a cze$¢ innym) docierajg do szkoty najmniej liczna grupa(rodzice - 3%,
uczniowie - 9%).

Rodzice bioracy udziat w wywiadach pogtebionych w wiekszosci opisywali droge piesza swoich dzieci
do szkoty. W cieplych miesigcach dzieciaki wsiadajg tez na rower, deskorolke, hulajnoge badz
zaktadaja rolki. Dwie osoby biorgce udziat w wywiadach mieszkaja dalej, poza osiedlem, droge
pokonuja pieszo lub rowerem w cieptych miesigcach. Uczennica bioragca udziat w wywiadach dojezdza
do szkoty autobusem i bardzo ceni taka droge komunikacji (w czasie podrdzy gra w gry, odrabia lekcje,
stucha muzyki, jak ma Internet to ,siedzi w internecie”, moze tez porozmawia¢ z kolezankg, ktéra
jedzie tym samym autobusem). Nauczyciele w wiekszo$ci dojezdzaja samochodem, ale cze$¢ z nich,
w cieptych miesigcach przesiada sie na rower.
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Sposo6b dotarcia do szkoty w cieptych
miesigcach, w %
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Uczniowie biorgcy udzial w badaniu ankietowym zazwyczaj mieszkaja w poblizu szkoty. Ponad
potowa uczniéw mieszka blisko szkoty, tj. w odlegtosci do 1 km (30% - do 500 metréwi30% od 501 do
1000 metréw). Jednak co 4 osoba mieszka juz w odlegtosci powyzej 2 km - 24% wypowiedzi rodzicéw.

Odlegtos¢ szkoty od miejsca zamieszkania
dziecka, w %
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Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzi¢, ze osoby majace blisko szkote najczesciej
docierajg pieszo do szkoty lub rowerem czy hulajnoga.

b) Motywacje wyboru sposobu dotarcia do szkoty

W grupie os6b wypetniajgcych ankiete przy wyborze sposobu dotarcia do szkoly najwiekszy wptyw
ma odlegto$¢ (rodzice - 75%, uczniowie - 66%). Blisko$¢ szkoty od miejsca zamieszkania oznacza, ze
uczniowie chodza pieszo czy dojezdzaja rowerem/hulajnoga. Istotny jest wraz z odlegtoscia i czas
dotarcia do szkoty. Czas dotarcia do szkoty jest waznym kryterium wyboru sposobu dotarcia do szkoty
(rodzice - 38%, uczniowie - 46%). Uczniowie wybieraja taki sposdb dotarcia do szkoty, zeby przeby¢
ja wspdlnie z kolega czy koleZanka. Jest to szczeg6lnie wazne dla dzieci (11% rodzicéw, 29% uczniow).
Wazna jest tez pogoda przy wyborze Srodka transportu. Wedtug uczniéw co 5 rodzic ma wptyw na
jego spos6b dotarcia do szkoty (20% uczniéw). Pogoda ma tez wplyw na to, jak uczniowie docierajg
do szkoty (rodzice - 35%, uczniowie - 37%). Na bezpieczenistwo sposobu dotarcia zwraca uwage
15% rodzicow i 14% ucznidéw.
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Co wptywa na wybér sposobu dotarcia do szkoty, w %
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W przypadku uczestnikéw wywiadéw pogtebionych pojawiajg sie nastepujace czynniki wptywajace
na wybor sposobu dotarcia do szkoty: odlegtos¢, logistyka, wygoda, bezpieczenstwo i czas.

Odlegtos¢ jest kluczowa dla pieszego pokonania trasy, gdy nie jest ona duza, a uczniowie sg w wieku
pozwalajgcym na samodzielne pokonanie drogi, to pieszo$¢ lub rower czy hulajnoga sg pierwszym
wyborem. W przypadku mtodszych ucznidw wazna jest tez logistyka poszczegdlnych miejsc dotarcia
catej rodziny. Pieszo$¢ zostanie wybrana jesli bedzie “po drodze”, gdy np. rodzic moze zaprowadzi¢
dziecko idgc do pracy, albo, gdy blisko jest tez przedszkole mtodszego rodzenstwa.

“Sa rodzice, ktérzy maja “kijowy” dojazd autobusem, i jeszcze do tego muszg wozi¢ dziecko w zupelnie inne
miejsce. Nic dziwnego, Ze jada autem.”

Wypowiedz rodzica

Wazna jest dla rozméwcow wygoda w dotarciu do szkoty. Co prawda rozméwcy nie odnosili jej do
swoich wyboréw, jednakze wskazywali, Ze wiele rodzin wybiera dojazd samochodem wtasnie z tego
wzgledu, by sie nie zmeczy¢. Osoby doroste, rodzice i nauczyciele, ktérzy na co dzien wybierajg dojazd
rowerem do pracy, cenig go za mozliwo$¢ ruchu, rekreacji, odpoczynku od siedzacej pracy. Wreszcie
bardzo wazne jest bezpieczenstwo - wiele ludzi ze wzgledu na brak dogodnych drég rowerowych
i poczucie braku bezpieczenstwa na drodze, rezygnuje z jazdy rowerem do pracy.

Bezpieczenstwo okazuje sie by¢ jednak rzecza, ktéra traci na znaczeniu, gdy brakuje nam czasu.
Oczywiscie nie odnosi sie tu juz do dojazdéw rowerem z dalszej odlegtosci - w tym wypadku czas
sprawia, ze wybiera sie samochéd. W wypowiedziach pojawia sie prawidtowos¢, ktéra sprawia, ze
z braku czasu, obawy przed spéZnieniem, wybiera sie krétsza droge piesza, np. przez mniej bezpieczne
przejscie dla pieszych zamiast ktadki.

“Jak mam wiecej czasu, ide gora po ktadce. Jak nie - przechodze przez przejscie na dole.”

Wypowiedz dziecka
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5.Bezpieczenstwo uczniow i uczennic w drodze
i w okolicy szkoty

a) Subiektywny poziom poczucia bezpieczenstwa

Poczucie bezpieczenstwa dzieci w otoczeniu szkoty pod wzgledem ruchu drogowego rézni sie ze
wzgledu na badanych. 58% rodzicéw uwaza, ze dzieci sg bezpieczne, wirdd oséb z kadry jest to 69%,
ajuz sami uczniowie w wiekszosci czuja sie bezpiecznie - 91%. Dzieci czuja sie bezpiecznie na co dzien,
tylko sporadyczne sytuacje zaktdcajg poczucie bezpieczenstwa, co zostato opisane w dalszej czesSci
raportu.

Poczucie bezpieczenstwa dzieci w otoczeniu
szkoty pod wzgledem ruchu drogowego, w %
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Oceniajgc poziom bezpieczeristwa w okolicach szkoty najwyzej oceniajg go uczniowie - $rednia
wyniosta 7,9. Rodzice i kadra nizej oceniajg poziom bezpieczenstwa dzieci, gdzie $rednia ta wynosita
odpowiednio - 6,51 6,7. W ocenie w skali 10 stopniowej dominowata ocena na poziomie 8.

Poziom bezpieczenstwa uczniéw/uczennic w okolicach szkoty pod wzgledem ruchu
drogowego. Prosze oceni¢ w skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza bardzo niski poziom
bezpieczenstwa, a 10 bardzo wysoki, w %
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B Rodzice ®WKadra ™ Uczniowie

W wywiadach pogtebionych rodzice i nauczyciele wskazuja na dosy¢ wysokie subiektywne poczucie
bezpieczenistwa. Proszeni o wskazanie jego poziomu na skali od 1 do 6 (najwyzszy) najczeSciej
typowali oceny 4, 5 oraz 6.
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b) Dziatania poprawiajgce obecne bezpieczeristwo
Uczestnicy i uczestniczki wywiadéw pogtebionych wskazali w rozmowach, co obecnie sprawia, ze
czuja sie bezpiecznie w drodze do szkoty czy tez tak oceniajg droge dziecka. W wypowiedziach znalazty
sie zaréwno odniesienia do bezpieczenstwa w ruchu pieszym idrogowym, jak réwniez

bezpieczenstwa osobistego. Wymiary te przenikaja sie i w rozmowach czesto byly taczone.

Ponizej podsumowujemy wskazane czynniki, ktére wptywaja na poczucie bezpieczenstwa:

a.

Czynniki wynikajace z planowania przestrzeni osiedla:

mozliwo$¢ dojscia do szkoty (w zalezno$ci od miejsca zamieszkania) bez przechodzenia przez
ulice;

plan osiedla - ulokowanie szkoly wewnatrz osiedla;

zielen - uspokaja psychicznie, ale tez oddziela ruch pieszy od samochodow.

Czynniki podnoszace poczucie bezpieczenstwa w szkole (nie zwiazane z ruchem

drogowym):

straz miejska na terenie szkoty;

zakaz uzywania przez dzieci telefonéw komoérkowych na terenie szkoly (bardziej sie
koncentrujg na sobie i otoczeniu, jest mniej wypadkow, potracen, itp.), przy czym jednocze$nie
inna osoba wskazata to, jako przyczyne zbytnich szalenstw uczniéw - biegania, potracania sie,
i wtasnie wzmozonych wypadkdw;

szybkie reagowanie szkoty na niebezpieczne wydarzenia i z drugiej strony dobra komunikacja
z rodzicami - rodzice szybko informuja o zagrozeniach;

monitoring w szKole;

stojaki rowerowe i wiata na rowery.

Kwestie spoteczne:

wiele mieszkancow osiedla sie zna, jest mniejsza anonimowos¢.
Czynniki bezpieczenstwa wynikajace z uporzadkowania ruchu:

szlabany uniemozliwiajace wjazd pod szkote postronnym kierowcom ustawione na wysokosci
piekarni i fryzjera;

j b AR A A

obecno$¢ osoby przeprowadzajacej dzieci przez rzjéci dla piszc(tzw. an Stopek);
parking dla rodzicow dowozacych dzieci do szkoty;
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droga z parkingu bezposrednio na sale gimnastyczna, bez koniecznos$ci wyjs$cia poza teren
szkoty;
szerokie i zadbane chodniki;

e shupki pod szkotg uniemozliwiajgce parkowanie pod samym wej$ciem do szkoty.
Czesto pojawiajagcym sie w rozmowach tematem jest alejka osiedlowa, prowadzaca do szkoty. Czes¢

0s6b wymienia jg jako czynnik bezpieczenstwa, inni wskazujg, Ze cho¢ jest lepiej niz byto, to wcigz nie
jest bezpiecznie. Jaki$ czas temu, miedzy innymi na wniosek szkoty, piesza acz uzytkowang przez
samochody alejke, podzielono na wyrazne pasy pieszy i dla samochodéw. Niestety kierowcy zaczeli
parkowa¢ na chodniku i sytuacja ponownie sie pogorszyla - piesi a takze dzieci na rowerach
i hulajnogach musza kluczy¢ miedzy samochodami. Brakuje takze osobnego pasa dla roweréw
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i hulajnég. W ostatnich miesiacach na alejce postawiono szlabany, a pod sama szkotg stupki, co
Znaczaco poprawia sytuacje.

,Przed zamknieciem szlabanami mozliwosci wjazdu pod samg szkote wiele bylo takich sytuacji, gdzie
samochody jadace aby odwiez¢ dzieci do szkoty jechaty zbyt szybko lub byt zbyt duzy ruch samochodéw pod
szkota. W tej chwili nie ma juz takich sytuacji”.

Wypowiedz rodzica

,Trzeba "przeorganizowac" infrastrukture dzielnicy, gdzie od 50 lat nie jest wybudowana 4 pasmowa, duza
droga prze/dojazdowa z catej dzielnicy péinocnej Lublina, a w zwiazku z tym wszyscy jezdza niepoprawnie
szybko, gniezdzac sie na drobnych, istniejacych ulicach dojazdowych, po ktérych codziennie chodza mate
dzieci do szkoty!!! Jest to strasznie niebezpieczne. Samochody nie maja duzych, normalnych ulic, stad tworza
sie nienormalne przejazdy i korki oraz znaczne przekraczanie szybkosci pojazdéw na drogach bardzo matych,
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wewnetrznych, ktére z definicji sg drogami dojazdowymi najmniejszej kategorii, a w rzeczywistosci
funkcjonuja jak autostrady nawet dla ciezaréwek jezdzacych bez oporu po chodnikach dla pieszych!!”

WypowiedZ rodzica

Rosngce poczucie bezpieczenstwa potwierdzajg takze wyniki badania ankietowego. Respondenci
(rodzice i kadra) wskazali, Ze w ciggu ostatnich 3 lat w otoczeniu szkoty sytuacja zwigzana z ruchem
drogowym ulegta poprawie.

W ciggu ostatnich 3 lat w otoczeniu szkoty pod
wzgledem ruchu drogowego, w %
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sytuacja ulegta nic nie zmienito sie sytuacja ulegta trudno powiedzie¢
poprawie pogorszeniu

B Rodzice/opiekunowie ™ Kadra

c) Miejsca i sytuacje niebezpieczne w okolicy szkoty

W badaniu osoby miaty wskazywac sytuacje, ale i miejsca, gdzie nie czujg sie bezpiecznie.

Co 5 osoba z kadry uwaza, ze nie ma sytuacji niebezpiecznych pod wzgledem ruchu drogowego
w otoczeniu i w drodze do szkoty, rodzice sg mniej optymistyczni, bo tylko co 10 rodzic tez tak uwaza.
Najwiekszym zagrozeniem dla bezpieczenistwa dzieci s3 wedtug rodzicéw/opiekunéw oraz kadry
samochody podjezdzajgce za blisko szkoty (rodzice - 46%, kadra - 51%) oraz nieuwazni kierowcy
(rodzice - 42%, kadra - 43%). Warto tez zwrdci¢ uwage na problem ruchliwej ulicy w drodze do szkoty
(rodzice - 39%, kadra - 29%) oraz rodzicéw blokujacych ruch, by uczen/uczennica wysiadta na ulicy
pod szkotg (rodzice - 37%, kadra - 41%).

Zwrdcono tez uwage na to, ze brakuje sygnalizacji $wietlnej na przej$ciu lub osoby przeprowadzajacej
(rodzice - 28%, kadra - 22%), duzy ruch samochodowy na parkingu pod szkotg (rodzice - 28%, kadra
- 14% - tu rodzice bardziej zauwazajg ten problem) oraz szybko jezdzace samochody w okolicy szkoty
(rodzice - 28%, kadra - 27%).

Tabela 1. Odpowiedz na pytanie wielokrotnego wyboru: ,Jakie sa wedlug Pana/Pani niebezpieczne sytuacje w okolicy szkoty
pod wzgledem ruchu drogowego?” w %

Kategoria Rodzice/opiekunowie Kadra

Nie ma sytuacji niebezpiecznych pod wzgledem ruchu
drogowego w otoczeniu i w drodze do szkoty 10 20

Brak dobrze oznaczonego przejscia dla pieszych 10 8

Brak o$wietlenia na przej$ciu lub brak osoby

przeprowadzajgcej 28 22
Ruchliwa ulica bezposrednio w poblizu szkoty 15 16
Ruchliwa ulica w drodze do szkoty 37 41
Duzy ruch samochodowy na parkingu pod szkota 28 14
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Szybko jezdzace samochody w okolicy szkoty 28 27

Samochody podjezdzajace za blisko szkoty 46 51
Nieuwazni kierowcy 42 43
Wysiadanie z samochodu od strony ulicy, a nie chodnika 6 4

Rodzice blokujacy ruch, by uczen/uczennica wysiadto na

ulicy pod szkota, a nie na parkingu 39 29
Brak chodnika w drodze do szkoty 8 8
Inne 0 4

Zaréwno w wywiadach poglebionych, jak i w pytaniach otwartych ankiety wskazywano szereg
niebezpiecznych miejsc i zachowan w otoczeniu szkoty. Jednym z najcze$ciej wspominanych jest droga
dojazdowa do szkoty, przy ktérej kierowcy parkuja na chodniku. Cho¢ docenia sie jej uporzadkowanie,
oddzielenie pasa pieszego od samochodowego i ustawienie szlabanéw, to jednak wciaz problemoéow
jest duzo.

“[Droga osiedlowa] Duzo os6b jezdzi hulajnoga, do tego samochody, rowerzysci, piesi - chaos.”
Wypowiedz rodzica
“Najgtupszy pomyst, jaki mégl by¢, to wydzielenie drogi dla samochodéw wzdtuz drogi osiedlowej”
Wypowiedz rodzica
Miejsca i zachowania wskazywane jako niebezpieczne:
a) Zwiazane z infrastruktura:
Przejscia dla pieszych
e skrzyzowanie ulic Trzes$niowskiej i Niepodleglo$ci - duzy ruch, do tego przystanek

i ograniczona widocznos¢,

Vi

.....
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e skrzyzowanie ulic Koryznowej, Ponikwoda, Niepodlegtosci - tuk z pierwszenstwem, jest
niebezpiecznie i bardzo trudno sie wigczy¢ do ruchu;

e skrzyzowanie ulic Koryznowej i Pankiewicza, jadac w gére ul. Koryznowej od ronda
Berbeckiego dojezdza sie do przejscia za przystankiem - w zimowych miesigcach jest tam
bardzo staba widoczno$¢ - drzewa zastaniajg latarnie;

e rondo im. Berbeckiego - niebezpieczne s3 przejScia z kazdej strony, szczeg6lnie dla
rowerzystoéw, poniewaz kKierowcy nie zwalniaja;

: | ™.

e przejscie dla pieszych z przystanku przy ul. Andersa od ul. Kleeberga na strone ulicy
Tumidajskiego (w kierunku szkoty);
e przejscie przy przychodni, przez ul. Niepodlegtosci - staba widoczno$¢, gdy nie ma osoby
zatrzymujgcej ruch robi sie niebezpiecznie;
e brak sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych;
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przero$niete drzewa w sasiedztwie przejs¢, zastaniajace widoczno$¢ lub Swiatto latarn.
Ograniczenia predkos$ci

brak progéw zwalniajacych na osiedlu oraz na ulicach Daszynskiego i Niepodlegtosci.
Otoczenie szkoly

niebezpieczna jest w ogole jakakolwiek obecnos¢ aut pod szkota;

zbyt mato miejsca przed szkota na swobodny, bezkolizyjny przejazd bez narazania
kogokolwiek;

staba widoczno$¢ jesienig i zimg wokdt ronda Berbeckiego, oraz na ul. Koryznowej, przy
skrzyzowaniu z ul. Pankiewicza.

Osiedle

osiedle jest tak zastawione samochodami, ze stuzby (pogotowie, straz pozarna) moga mie¢
problem z dojazdem;

brak osobnego pasa dla rowerédw i hulajnég, duzo os6b jezZdzi nimi po trakcie pieszo-
samochodowym.

Zwiazane z zachowaniami kierowcéw:

wzmozony ruch pod szkotg;

droga dojazdowa i piesza do szkoty - kierowcy zastawiaja chodnik, piesi sg zmuszeni kluczy¢
miedzy samochodami, zwtaszcza na drodze na parking (przy salonie fryzjerskim);

ruch samochodowy mieszkancéw na drodze osiedlowej przecinajacej cate osiedle

jazda po osiedlu ze zbyt duza predkoscia;

problem drég matych, jednopasmowych (w odlegtosci 100 - 500 m od szkoty), po ktorych
jezdza samochody za szybko jak po autostradzie, a tamtedy codziennie idg dzieci do szkoty
mimo tego, Ze jest szlaban to wiele samochod6w wjezdza na droge osiedlowa;

kierowcy uwazajg, Ze majgq pierwszenstwo na chodniku;

za duzo samochodéw osobowych porusza sie po chodniku w okolicy szkoty co stwarza
zagrozenie dla uczniow;

przy piekarni Grela czesto podjezdza dostawca, szybko cofajac moze nie zauwazy¢ dzieci
idgcych do szkoty lub wychodzacych ze sklepiku obok;

kierowcy nie reaguja na sygnaty nauczycieli, ktérzy idg z kolumng dzieci wtasciwg strona;
parkowanie poza wyznaczonymi miejscami na szkolnym parkingu/zte parkowanie tuz przed
budynkiem szkoty, mimo istniejagcego obok szkoty parkingu rodzice nadal podjezdzaja pod
gtéwne wejscie szkoty;

zastawiony wjazd na parking szkolny;

rodzice wjezdzajacy samochodami mozliwie najblizej szkoty;

nie korzystaja z parkingu szkolnego, bo nie ma z niego bezposredniej $ciezki ze szkoty - trzeba
wyj$¢ poza teren szkoty, na droge gdzie sa samochody i przej$¢ wokét do wejscia.

zwigzane z zachowaniem pieszych

koncentracja na telefonie a nie drodze do szkoty - “Uczniowie chodzg jak zaczarowani, z gtowg
w telefonach”;

ciemne stroje i brak odblaskéw u uczniéw, zwtaszcza, gdy wracaja juz po ciemku,

piesi idacy po ulicy;

grupki dzieci z plecakami - niebezpieczenstwo zaczepienia np. o lusterko lub potracenie
ucznia, zwlaszcza, gdy plecak noszony jest na jednym ramieniu.

Na poziomie czynnikéw niebezpiecznych najcze$ciej wymieniane sg kwestie zwigzane z okolicznymi
ulicami i przej$ciami dla pieszych oraz zrachowaniami kierowcéw na nich. Bardzo duzo emocji budzi
ulica Niepodlegtosci, na ktérej w zasadzie kazde z przejs¢ wskazywane jest jako niebezpieczne dla
pieszych. Warto jednak dla rownowagi przedstawic¢ takze perspektywe kierowcy na te ulice. Jeden z
rodzicéw podkreslat, ze na ul. Niepodlegtosci jest duzo przejsc dla pieszych, ulica jest tez raczej waska
i dodatkowo s3 na niej przystanki. Wigczenie sie do ruchu z bocznych ulic jest trudne, powoduje
napiecie u kierowcéw.

»Rodzice na to miejsce (przej$cie na ul. Niepodlegtosci przy ul. Trze$niowskiej i przystanku) narzekaja, jest
problematyczne, nie ustepuja”.

WypowiedZ rodzica.
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“Wyzwanie dla kierowcéw - trudno tu [ul. Niepodlegtosci] sie wtaczy¢ do ruchu”

Wypowiedz rodzica.

d) Sytuacje niebezpieczne w doswiadczeniach ucznidw,
uczennic, rodzicoéw i grona pedagogicznego

Dzieci cze$ciej niz doro$li zauwazajg sytuacje niebezpieczne w ruchu drogowym. Z takimi sytuacjami
spotkato sie co 4 dziecko - 23%.

Spotkanie sie dzieci z sytacjg niebezpieczng
pod wzgledem ruchu drogowego, w %

60 54
47
50 43
40 35 34
30

30 23

18
20 17

0
Tak Nie Nie pamietam czy byty

sytuacje niebezpieczne

® Rodzic/opiekun M Kadra Uczen

Zaréwno uczestnicy i uczestniczki wywiaddw, jak i osoby ankietowane (poprzez pytania otwarte)
opowiedzieli o niebezpiecznych sytuacjach, ktére staty sie ich do§wiadczeniem badZ o ktérych styszeli.
Na szcze$cie najczesciej byty to sytuacje, o ktérych sie méwi “o mato kto$ nas rozjechal”, “mato
brakowato” a nie wypadki. Czasem jednak to przypadek decydowat o zdrowiu czy Zyciu.

Wspomniane niebezpieczne sytuacje:
a) zwiazane z ruchem pieszym i samochodowym

e duzy ruch przy samej szkole generowany przez rodzicow:
“Szedtem sobie chodnikiem przy zywoptocie i 10 cm obok mnie przejechat samochéd odwozacy
dziecko do szkoty. Nie ucierpiatem, ale byto blisko od wypadku”,
Wypowiedz dziecka
e rodzice podjezdzajacy pod sama szkote i zwigzane z tym powstajace zatory:
“Dwa samochody jadace z przeciwnych kierunkéw "spotkaty sie" akurat na wysokos$ci wejscia do
szkotly. Osoby wychodzace ze szkoty oraz pieszych z osiedla. Utworzyt sie zator. Piesi musieli wej$¢
na trawnik i przechodzi¢ zbyt blisko Zzywoptotéw z ostrych krzewéw”,
Wypowiedz rodzica
e brak uwagi kierowcy przy cofaniu sie przy szkole:
“Samochdd, ktory sie cofat, w ostatniej chwili zauwazyt ucznia idacego do szkoty”.”
“Kierowca cofajac nie zauwazyt idgcego ucznia.”
“Cofanie autem wprost na idacego do szkoty ucznia w wieku okoto 8 lat.”
Wypowiedzi dorostych i dzieci
e zaduza predkos$¢ przy szkole:
“Auto jadace przekraczajace dozwolong predkos$¢ chodnikiem i rozbiegajace sie na trawnik dzieci.”
Wypowiedz kadry
e pospiech kierowcow:
“Na drodze osiedlowej (pieszo-samochodowej), gdy kierowca prébowat na niej wyprzedzac
samochdd, ktoéry sie zatrzymat i prawie doszto do powaznego wypadku.”
Wypowiedz rodzica
e jazda po chodniku:
“Samochéd jechat po chodniku z bardzo duza predko$cia i musiat gwattownie hamowa¢, by nie
potraci¢ wychodzacych ze szkoty dzieci”.
WypowiedZ rodzica
e wyprzedzanie na przejsciu dla pieszych:
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“Wyprzedzanie srodkowym pasem samochodu, ktéry zatrzymat sie, aby przepusci¢ pieszego na

przejsciach dla pieszych na ul. Koryznowej.”, “Na przejsciu dla pieszych pomiedzy ul M. Koryznowej

a Tumidajskiego, moje dziecko i ja zostaliSmy prawie potraceni przez auto wyjezdzajgce zza auta,

ktoére sie zatrzymato. Takie sytuacje sa tutaj czeste”; “Samochéd zatrzymat sie na przejsciu, wiec

ruszytam, jednak drugie auto jadace w tym samym kierunku na innym pasie, nie zahamowato.

Gdybym sie nie spojrzata, mégtby mnie uderzy¢.”, “Tak przechodzac przez przejscie dla pieszych

rozpedzony samochdd o mato mnie nie potracit.”

Wypowiedz rodzica

o wypadki drogowe: wypadek $miertelny z udziatem dziewczynki na ul. Andersa (jeden

samochod sie zatrzymat przed przejsciem, a drugi juz nie), potrgcenie uczennicy przez jadacy
z nadmierng szybkos$cig samochéd; liczne kolizje na ul. Weglarza.

b) kultura jazdy

e kierowcy nie zatrzymuja sie przed przej$ciem:
,Kierowca nie zatrzymat sie na przejsciu na ul. Niepodlegtosci przy odcinku skrzyzowania z ul.
Trze$niowska, aby utatwié przejscie dziecku, ktére stato na nim stato. Moim zdaniem to przejscie jest
niebezpieczne i stabo oznaczone. Kierowcy jada ul. Niepodlegtosci i skupiaja sie na skrecie w lewo z
pierwszenstwem (dodatkowo po prawej stronie jest rowniez przystanek MPK), nie zauwazajgc
przejscia dla pieszych. Do takich sytuacji dochodzi zwtaszcza w godzinach porannych, kiedy wszyscy
sie spiesza. Jeszcze raz przypominam, iZ méwie o przejsciu na ul. Niepodlegtosci przy skrzyzowaniu
z ul. Trze$niowska.”

Wypowiedz rodzica
e pospieszanie dzieci przechodzacych przez przejscie przez kierowcow;
e wymuszanie pierwszenstwa, np. rondzie Berbeckiego.
c) niebezpieczne zachowania pieszych

e rozkojarzenie: “Sama wesztabym pod samoch4d”
e zabawy dzieci: “Dzieci wychodzace ze szkoty chowaty sie za samochody.”

6. Pomysty na zwiekszenie bezpieczenstwa w okolicy
szkoty

a) Zmiany infrastrukturalne

Wedtug rodzicéw i kadry bioragcych udziat w badaniu ankietowym, zeby podnie$¢ bezpieczenstwo
drogowe uczniéw/uczennic w okolicy szkoty nalezy przede wszystkim zapewni¢ wieksza ilos¢
kontroli zachowania kierowcéw w okolicy szkoét przez policje i straz miejska (rodzice - 52%, kadra -
53%) oraz prowadzi¢ akcje edukacyjne dla uczniéw/uczennic dotyczace zachowania przy drodze
i parkingach (rodzice - 44%, kadra - 71% ). Dobrze, Zeby wprowadzono w okolicach szkoty strefe
ruchu z maksymalng predko$cia 30km/h (rodzice - 41%, kadra - 43%) oraz zabroniono mozliwosci
wjazdu samochodem w okolice szkoty (rodzice - 37%, kadra - 31%). Rodzice uwazaja, ze
wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej lub osoby przeprowadzajacej przez ulice poprawi
bezpieczenstwo dzieci (rodzice - 34%, kadra - 22%) oraz takim wsparciem moze by¢ instalacja progéow
spowalniajacych przy przejsciach dla pieszych (rodzice - 30%, kadra - 41%). Kadra zwraca uwage, ze
poprawia bezpieczenstwo dzieci noszenie odznak odblaskowych przez uczniéw/uczennice (rodzice -
28%, kadra - 53%), prowadzenie akcji edukacyjnych dla kierowcoéw dotyczacych tego, jak powinni sie
zachowywac na drogach i parkingach w otoczeniu szkdt (rodzice - 27%, kadra - 51%), brak akceptacji
przez innych do tamania przepisé6w drogowych przez kierowcéw (rodzice - 25%, kadra - 51%) oraz
pokazanie przez rodzicéw, jak powinno sie porusza¢ w drodze do szkoty (rodzice - 15%, kadra - 31%).

Tabela 2. Rozklad odpowiedzi na pytanie wielokrotnego wyboru: ,Dzialania, ktére moga podnies¢ bezpieczenstwo drogowe
uczniéw/uczennic w okolicy szkoly”, w %.

Rodzice/opiekunowie Kadra

Prowadzenie akcji edukacyjnych dla uczniéw/uczennic dotyczace
zachowania przy drodze i parkingach 44 71
Prowadzenie akcji edukacyjnych dla kierowcéw dotyczacych tego,
jak powinni sie zachowywac¢ na drogach i parkingach w otoczeniu
szkét 27 51

15|Strona



Brak akceptacji przez innych do tamania przepiséw drogowych

przez Kierowcow 25 51
Wprowadzenie w okolicach szkét stref ruchu z maksymalna

predko$ciag 30km/h 41 43
Wieksza ilo$¢ kontroli zachowania kierowcéw w okolicy szkét przez

policje i straz miejskg 52 53
Noszenie odznak odblaskowych przez uczniéw/uczennice 28 53
Pokazanie przez rodzicéw, jak powinno sie porusza¢ w drodze do

szkoty 15 31
Instalacja progéw spowalniajacych przy przej$ciach dla pieszych 30 41
Wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej lub osoby przeprowadzajacej

przez ulice 34 22
Budowa estakady czy ktadki umozliwiajgcej bezkolizyjne

przekraczanie ulicy 15 4
Umieszczenie widocznych znakdw ostrzegawczych w okolicy szkoty 15 16

Budowa parkingéw dla rodzicéw, w takim miejscu i odlegtosci, by
dojazd do nich nie oznaczat przejazdu przez uczeszczany przez
ucznidw trakt pieszy prowadzacy do szkoty 24 20

Brak mozliwos$ci wjazdu samochodem w okolice szkoty 37 31
Wyznaczenie tzw. strefy kiss & drop umozliwiajacej
jednokierunkowy podjazd pod szkote, wypuszczenie z samochodu

ucznia/uczennicy i szybki odjazd rodzica 7 10
Bliskos¢ przystanku autobusowego w poblizu szkoty 7 4
Nie mam zdania na ten temat 3 2

Inne 1 0

W wywiadach pogtebionych i pytaniach otwartych ankiety przekazano nam szereg pomystéw
dotyczacych polepszenia sytuacji pieszych w okolicy szkoly. Wiekszo$¢ dotyczy infrastruktury
i edukacji (o ktorej szerzej jest w kolejnym punkcie).

W zakresie infrastruktury pieszo-drogowej wymieniano:
Oswietlenie:

e oSwietlenie ciggu pieszego wokot ronda Berbeckiego;
e ciecia koron drzew rosnacych przy przejsciu na rogu Koryznowej i Pankiewicza od ziemi - tak,
by drzewa rosty i pehity swoje funkcje, a nie zastaniaty latarni i widocznosci.
Parking:

e poszukanie mozliwosci, by uczniowie wysiadajacy na szkolnym parkingu nie musieli
wychodzi¢ poza teren szkoty, by do niej wejs¢.
Przejscia:

e obecno$¢ osoby przeprowadzajacej dzieci przez przejscie dla pieszych, przywroécenie jego
obecnosci oraz praca w dtuzszych godzinach;

e wyniesione przejscia dla pieszych;

e zamontowanie tzw. Kocich oczu na przejSciu dla pieszych przy skrzyzowaniu ulic
Niepodlegtosci i Trze$niowskiej;

e sygnalizacja $wietlna (lub inne rozwigzania) na skrzyzowaniach ulic: Trze$niowska
i Niepodlegtosci; Koryznowej, Ponikwoda i Niepodlegtosci, Koryznowej i Pankiewicza;

e dobre oznaczenie przejscia;

e sygnalizacja Swietlna utatwiajgca bezpieczne przejScie, np. z wzrastajgcym natezeniem
Swiatla, gdy ktos korzysta z przejscia;

e sygnalizacja $wietlna na rondzie Berbeckiego, zwlaszcza na przej$ciu miedzy Lidlem
a Carrefourem:

“Zima czesto nie da sie tedy przejs¢, szczegdlnie jak jest ciemno. Boje sie wtedy tedy przechodzic.”
Wypowiedz dziecka
Znaki ostrzegawcze:

e wyrazne i widoczne znaki ostrzegawcze!;

e ustawic znaKi strefa zamieszkania (uczniowie);

e oznakowanie drogi dojazdowej do szkoty, w taki sposéb, by wszyscy wiedzieli, ze nalezy na
niej zachowac specjalng ostroznos¢;
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e umieszczenie widocznych znakéw ostrzegawczych w okolicy szkoty, pasy "3D" na przej$ciach
dla pieszych przez ulice Niepodlegtosci i Koryznowe;j.
Barierki/progi:

e Dbarierki wzdtuz pasa na catej dtugosci strefy szkoty;
e wiecej progéow spowalniajacych na alejce do szkoty wzdtuz boiska szkolnego przy ul.

Tumidajskiego;

e progi spowalniajace, zwlaszcza na przejsciu przez ulice Niepodlegtosci przy przychodni i przy
kosciele;

e progi zwalniajace na ul. Niepodlegtosci w takich odstepach, by kierowcy nie mogli sie
rozpedzic.

Stefa bez samochodow:

o tworzy¢ strefe w najbliZzszym otoczeniu szkoty, w ktérej zabronione by byto wjezdzanie
samochodéw (zwlaszcza rodzicéw podwozacych dzieci);
e catkowite usuniecie samochodéw z drogi osiedlowej biegnacej od przychodni pod szkote;
e ograniczenie ruchu pojazdéw w okolicach terenu szkoty, z wyjatkiem stuzb ratunkowych,
komunalnych, kurieréw i poczty, samochodéw z zaopatrzeniem i mieszkancow sasiednich
blokéw;
catkowity zakaz wjezdzania samochodem przy terenie szkoty;
zakaz wjazdu samochodow;
bezwzgledny zakaz wjazdu od strony gtéwnego wejscia szkoty;
e tworzenie ciggéw pieszo-rowerowych, bez obecnosci samochoddéw.
Chodnik:

e zbudowanie chodnika tgczacego teren przy salonie fryzjerskim z alejka;
e chodnik na catej drodze ucznia do szkoty;
e oddzielna droga dla roweréw i hulajnég.

Inne:

e monitoring na osiedlu.
Czes$¢ uwag dotyczy takze spraw zwigzanych z dzialaniami pozainfrastrukturalnymi:

Kary/monitoring:

e duze mandaty za tamanie przepiséw i przekraczanie predkosci;
e odbieranie prawa jazdy za wykroczenia;
e wprowadzenie obowigzku wiaczenia dzieciom ponizej 16 roku zycia aplikacji w telefonach
$ledzacych ich lokalizacje.
Wybér innego $rodka transportu nizZ samochdd:

e zachecanie do poruszania sie innymi $rodkami transportu niz samochéd;
e promocja poruszania sie rowerami (tez bez wzgledu na marke roweréw - przeciwdziatanie
dokuczaniu wzajemnemu dzieci i mtodziezy z tego wzgledu).
Wzajemna czujno$¢ na drodze:

e promocja zaufania spotecznego, wzajemnej uwaznosci;
e zachecanie dzieci i mtodziezy, by poruszali sie w grupach i, by zgtaszali sytuacje niebezpieczne
o dbato$¢ o wzajemng uprzejmosc.

Infrastruktura rowerowa:

o wieksza wiata rowerowa pod szKkotg;

e wiecej stojakdw pod szkota;

e stojaki dla hulajndg.
Jak wida¢ z wypowiedzi os6b bioragcych udziat w badaniu kluczowe zmiany, najczesciej i najzgodniej
wskazywane, to przede wszystkim ograniczenie do minimum badZ catkowite, ruchu pojazdéw pod
szkota i na drodze/alejce do niej prowadzacej. O to szczegblnie postulowali uczniowie. Réwnie wazne
jest podniesienie bezpieczenstwa przej$¢ dla pieszych, zwlaszcza na ulicach Niepodlegtosci
i Koryznowej.
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b) Edukacja

W badaniach ankietowych zapytaliSmy uczniéw i uczennice o dotychczasowy udzial w zajeciach
dotyczacych zachowania sie w poblizu drogi. Uczestnictwo potwierdzito 37% badanych uczniow.

Uczestnictwo ucznia/uczennicy w zajeciach
dotyczacych zachowania sie w poblizu drogi

50
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v
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czy parkingdw, w %

Nie

Nie pamietam

W tabeli przedstawiamy pomysty na dziatania edukacyjne, ktére moga by¢ realizowane przez
rodzicow/opiekunéw, szkote czy instytucje miejskie.

Tabela 3. Dzialania edukacyjne, ktore moga by¢ realizowane przez rodzicow/opiekundéw, szkote czy instytucje miejskie.

Rodzice, rodziny

Szkola

Instytucje

Rozmowy z dzie¢mi o
niebezpiecznych sytuacjach, ktore
im sie przydarzyty.

Jezdzi¢ z dzieckiem rowerem,
uczy¢ przez pokazanie tej
perspektywy, podkreslenie
kwestii bezpieczenstwa.

Dawac dobry przyktad.

Dobierac¢ dobrych znajomych,
wlasciwie sie zachowujacych.

o Amerykanskie, czyli wolne tempo

jazdy samochodem.

bardziej zwraca¢ uwage dzieciom
na poruszanie sie po ulicy,
zZwracanie uwagi na
niebezpieczenstwo chodzenia “z
nosem w komorce”.

Rozmawia¢ z dzie¢mi, uczy¢
taczenia przyjemnosci z umiarem -
réwnowaga miedzy korzystaniem
z samochodu, telefonu a innymi
mozliwo$ciami.

Nie wozi¢ dzieci samochodem pod
same drzwi, pokazywac
bezpieczne zachowania i uczy¢
samodzielnosci,
odpowiedzialnosci.

Uczy¢ dzieci mniejszego
pospiechu, dziatania bez emocji.
Zwiekszenie uwagi dotyczacej
zachowania dzieci z telefonami -
wychodzac ze szkoty od razu
wpatruja sie w telefony tracac
uwazno$¢ na otoczenie.

Oddziatywa¢ na rodzicow przez
dzieci.

Umie¢ “postawi¢ sie” lobby
rodzicéw samochodowych,
ograniczac lub catkiem wykluczy¢
mozliwo$¢ przejazdu do szkoty
samochodem.

Dbanie o lokalnos$¢ - integracja
mieszkancéw, interwencje.
Mniejsze biurokracja, by
nauczyciele mogli organizowaé
wiecej przedsiewzie¢, inicjatyw.
Akcje edukacyjne dotyczace
poruszania sie po chodniku, ale tez
korzystania z hulajnég i
bezpiecznego ich pozostawiania.
Rozmowy o bezpieczenstwie,
lekcje edukacyjne, takze z policjg i
straza miejska.

Organizowanie spotkan dla
rodzicéw na temat
bezpieczenstwa drogowego (cho¢
niestety na takich wydarzeniach
jest mata frekwencja).

Udziat w konkursach
tematycznych.

Czestsze wycieczki rowerowe, tez
za miasto, np. wycieczka
integracyjna do Snopkowa.
Wychowanie komunikacyjne,
promowanie docierania do szkoty
rowerem i pieszo, zniechecanie do
wijezdzania pod szkote
samochodem.

¢ Interwencje wtadz miasta - wizja
rozwoju, z ograniczeniem ruchu
samochoddow.

¢ Podnoszenie $wiadomosci
pieszych, by nie wchodzili na
droge rowerowa.

¢ Edukacja rowerzystow, zwtaszcza
w zakresie sygnalizowania
manewrow.

e Kary uczace rozsadku.

¢ Edukacja kierowcéw.

e Kampanie edukacyjne
przykuwajace uwage dzieci i
rodzicow, z atrakcjami i
wychodzace do rodzicéw, w
przestrzeni osiedli.
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Doswiadczenie udziatu ucznidéw i nauczycieli w takich akcjach wptynety zapewne takze na to, Ze nasi
rozméwcy wskazali wiele pomystéw na poprawe bezpieczenstwa zwigzanych wtasnie z takg szeroko
rozumiang edukacja. Pomysty dotycza zaré6wno mozliwosci szkoty czy miasta (poszczegdlnych
instytucji miejskich), jak réwniez samych rodzin. Jednocze$nie nalezy podkreslié, Ze nasi rozméwcy
doceniajg dziatania szkoty, zwtaszcza szybkie reagowanie na zgtaszane problemy. Niejednoznacznie
oceniaja zakaz uzywania telefonéw komorkowych - dla jednych jest przyczyna zwiekszenia
koncentracji, dla innych braku spokoju i wzrostu liczby wypadkéw wynikajacych z zabaw dzieci.

Wskazano tez dobre praktyki, warte nasladowania: Swieto Roweru w Lubartowie- dobrze
zorganizowana akcja edukacyjna i integracyjna oraz przyktady Szwecji i wysokie zaufanie publiczne
pozwalajgce na pozostawianie rowerdéw bez zapiecia.

7.Podsumowanie

Dzieci czuja sie bezpiecznie w drodze do szkoty, jest to ich subiektywne odczucie. Jednak wskazujg
fakty, ktore nie potwierdzaja tego, ze droga do szkoty jest w petni bezpieczna. DoroSli czy dzieci sg
Swiadkami groZnych sytuacji, ktére moga prowadzi¢ do wypadku. Szczegblnie niebezpieczne s3
sytuacje wyprzedzania na przejsciu dla pieszych i nieustepowania pierwszenstwa osobom, ktére na
nim juz sg, sytuacje, kiedy milimetry decyduja o zdrowiu czy Zyciu pieszego.

Biorac po uwage zaprezentowane w raporcie wyniki badan mozna wskaza¢, Ze sytuacje niebezpieczne
w ruchu pieszo-drogowym najcze$ciej sg generowane przez:

e pospiech i wygode rodzicow-kierowcédw i dazenie do tego, by zatrzymac sie maksymalnie
blisko szkoty,
Iaczenie ciggu pieszego z samochodowym, gdzie piesi zostaja poddani presji kierowcéw,
brak wydzielonej drogi osiedlowej dla roweréw i hulajnég,
parkowanie na chodniku, zabieranie pieszym przestrzeni przez samochody,

e wymuszenia pierwszenstwa takze na przej$ciu dla pieszych.
Poczucie bezpieczenstwa zmniejszaj tez:

e przejscia ze stabg widocznoScia,

e brak szykan drogowych wymuszajacych na kierowcach zwolnienie jazdy,

e brakwsparciadla pieszego w postaci oSwietlenia na przejsciach czy osoby przeprowadzajace;j,
zwlaszcza na przejSciach ze stabg widocznos$cia (np. ul. Niepodlegtosci przy przychodni) lub
tych, gdzie kierowcy jezdza z nadmierng predkoscig (przej$cia na rondzie Berbeckiego czy
ulicy Andersa).

Sposéb zaplanowania osiedla daje wiekszy poziom bezpieczenstwa, poniewaz szkota jest ulokowana

w jego centrum i otoczona zielenia. Prawdopodobnie intencja planisty byto zachowanie alei
przecinajacej osiedle i mijajgcej szkote jedynie dla pieszych. Jednakze wraz z rosnacag iloScig
samochodéw i nawykami zwigzanymi z jazda i parkowaniem, alejka zostata zaanektowana przez
kierowcow. W ostatnich latach przeprowadzono kilka zmian majacych na celu podniesienie
bezpieczenistwa i wprowadzenie kompromisu miedzy zmotoryzowanymi i pieszymi. Niestety nadal
alejka i ruch samochodowy pod szkota generuja wiele niebezpiecznych sytuacji. Dobre zaplanowanie
zmian i ruchu pieszo-drogowego w przestrzeni osiedla jest wiec waznym i wcigz aktualnym
wyzwaniem. Pozostaje tez problemem brak wydzielonych paséw dla roweréw i hulajnég. Uczniowie
wyraznie wskazali w ankietach, ze chcieliby, zeby samochody nie mialy wjazdu pod teren szkoty. Dla
nich i ich rodzicow jest wazne, by przy przejSciach byta sygnalizacja $wietlna lub osoba
przeprowadzajgca tzw. Pan Stopek. Powinno tez by¢ wiecej znakéw ostrzegawczych.

Osoby badane zaznaczajg, Ze dobrym pomystem byto ustawienie szlabanéw. Trzeba jednak pilnowac,
zeby kierowcy przestrzegali zakazu wjazdu.

0 wiele trudniejsza jest sytuacja pieszych idacych do szkoty z przystankéw badz sasiednich osiedli.
Najwiecej emocji budza tu przejscia dla pieszych na ulicach Niepodlegtosci i Koryznowej. Wskazywane
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sg one jako niebezpieczne dla pieszych i niekomfortowe dla kierowcéw. Zdecydowanie wymagaja
dziatan dazacych do spowolnienia ruchu i nadania pierwszenstwa pieszym.

Osoby, z ktorymi przeprowadziliSmy rozmowy wskazywaly sens realizacji dziatan edukacyjnych
(szczegolnie kadra) majacych na celu wzrost umiejetno$¢ dzieci w zakresie poruszania sie po ulicach
czy jezdzenia rowerami. Dobrze oceniano realizowane akcje ,Rowerowy Wiosna”, szczegdlnie za$
przekazywanie kompetencji dotyczacych sygnalizowania manewréw przez rowerzystéw. Jest to
doceniane zaréwno z perspektywy rowerzysty, jak i kierowcy. Najbardziej brakuje jednak akcji
dazacych do edukowania Kkierowcéw, podnoszenia kultury jazdy, szacunku dla pieszych
i rowerzystow. Warto tez wzmocni¢ kontrole Strazy Miejskiej. Dzieci natomiast powinny uczy¢ sie
wiekszej uwaznosci na drodze i nie korzysta¢ z telefonu, jesli s3 w poblizu samochody. Nauka
zachowan zwigzanych z uczestnictwem w ruchu powinna zaczyna¢ sie w domu, w rodzinie - od
wspoélnych spaceréw, wycieczek rowerowych i dobrego przyktadu.

Dzieci lubiag dociera¢ do szkoty pieszo czy rowerem w towarzystwie swoich kolegéw czy kolezanek,
szczegOlnie, Ze maja blisko szkote, warto zatem wspierac¢ ich bezpiecznym dotarciu do szkoty i do
domu, zaréwno na poziomie infrastruktury, jak i edukacji. Na poziomie spotecznym kluczowg sprawg
jest edukacja kierowcow, podnoszenie kultury jazdy i przeciwdziatanie spotecznemu przyzwoleniu dla
tamania przepiséw czy wywierania presji na innych uczestnikach ruchu.
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