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BEZPIECZNE SZKOtY W LUBLINIE

O POROZUMIENIU

Porozumienie Rowerowa to grupa
ludzi dziatajgcg w stowarzyszeniu
Towarzystwo dla Natury i Cztowieka.
Wierzymy, ze rowery sg fantastycznym
srodkiem transportu i robimy wszystko
by jezdzenie rowerem byto
przyjemniejsze i bezpieczniejsze. To
dzieki naszym staraniom Lublin przyjat
Standardy Rowerowe, dzieki ktérym
nie jezdzimy juz po kostce betonowej
a po rownych asfaltowych drogach
rowerowych. Na biezgco lobbujemy by
powstawata nowa, wygodna i
bezpieczna infrastruktura rowerowa.
Na tym polu odnosimy spore sukcesy
w Budzecie Obywatelskim.. Uczymy
mtodych i dorostych jak jezdzi¢ na
rowerze, by byto to bezpieczne.
Organizujemy kampanie zachecajace
do jezdzenia rowerem - np. Rowerowa
Wiosna,

Dzieki kampaniom zachecajgcym do
dojezdzania na rowerze do szkoty
poznalismy problemy dotyczgce
bezpieczenstwa ruchu drogowego
jakie dotykajg ucznidéw, rodzicow, ale i
kadre szkolng. W ramach niniejszego
projektu chcielismy poznac nie tylko
dane statystyczne, ale tez punkt
widzenia spotecznosci szkolnych.

Publikacja ma charakter edukacyjny.
Prezentujemy co udato sie ustali¢. Jesli
Twoja szkota jest zainteresowana
podobnym badaniem skontaktuj sie z
nami!

Porozumienie Rowerowe
http://porozumienierowerowe.pl
e-mail:
porozumienierowerowe@ekolublin.pl
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O PROJEKCIE

Celem projektu byto wtaczenie
spotecznosci szkolnych na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod szkotami
podstawowymi. Dziataniem objeto
szkoty podstawowe numer 2, 4, 11, 28,
44,

Na podstawie wynikow prawie 800
ankiet internetowych i wywiadow
telefonicznych dowiedzielismy sie jak
bezpieczenstwo oceniajg wszystkie
grupy spotecznosci szkolnej: uczniowie
i uczennice, kadra szkolna oraz
rodzice. Rownolegle na podstawie
wtasnego doswiadczenia
przeprowadzilismy wizje terenowe w
otoczeniu szkot.

Uzupetnieniem tych danych byta
analiza zdarzen drogowych z udziatem
pieszych i rowerzystow w oparciu o
dane Policji.

Na podstawie zebranych uwag, oraz
obserwacji sformutowalismy postulaty
dot. poprawy ruchu drogowego pod
szkotami. Wypracowane rozwigzania
zostaty przekazane Prezydentowi
Miasta Lublin w formie petycji.

Wptyw koronawirusa na projekt

Realizacje projektu skomplikowato
pojawienie sie pandemii koronawirusa
i zamkniecie szkot. W efekcie zamiast
spotkan ze spotecznoscig szkolna
przeprowadzilismy zdalne ankiety i
wywiady telefoniczne. Utrudnito to
wizje terenowe, ktére byty
prowadzone pod pustymi szkotami.
Uniemozliwito to zebranie istotnych
informacji o realnych zachowaniach w
otoczeniu szkot Nie udato sie takze
przeprowadzi¢ praktycznych lekcji
nauki jazdy rowerem w ruchu
drogowym, ktdre podnosza
umiejetnosci dzieci w poruszaniu sie
rowerem.
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Uczniowie Kadra Rodzice

STATYSTYKI

Bezpieczenstwa
ruchu drogowego
pod szkotami
oceniono
pozytywnie. Srednia
wynosi 7,2/10.

Bezpieczenstwo
najlepiej oceniajg
uczniowie, najgorzej
rodzice.

Srednio

JAK OCENIASZ POZIOM BEZPIECZENSTWA W SKALI 1-10?

POCZUCIE BEZPIECZENSTWA W
OPINII SPOLECZNOSCI SZKOLNYCH

Cho¢ rodzice i kadra pozytywnie
oceniajg bezpieczenstwo ruchu
drogowego, to z tatwoscig wskazujag
sytuacje i miejsca niebezpieczne. Tylko
co 10 uczestnik badan nie doswiadczyt
sytuacji niebezpiecznych. Problemy te
koncentrujg sie wokot dwoch
tematow: bezpiecznego najblizszego
otoczenia szkoty, oraz bezpiecznych
przejsc dla pieszych w drodze do
szkoty.

W otoczeniu szkoty rodzice zgodnie
wskazuja, ze problemem sg rodzice
odwozacy dzieci samochodem pod
same drzwi szkoty - tamujg ruchu,
stwarzajg sytuacje niebezpieczne,
parkujg gdzie sie da, czesto
zastawiajgc waskie chodniki
prowadzgce do szkoty. Gdy do szkoty
prowadzi wspdlny cigg pieszo-jezdny
dochodzi do spychania pieszych przez
samochody. zastawiajgc waskie

chodniki prowadzace do szkoty. Gdy
do szkoty prowadzi wspodlny cigg
pieszo-jezdny dochodzi do spychania
pieszych przez samochody.

Przejscia dla pieszych wcale nie sg
bezpieczne, nawet gdy objete sg
sygnalizacja. Rodzice i kadra wskazuja
tutaj gtownie na nadmierng predkosc i
nieuwage kierowcow. Dzieci
doswiadczajg sytuacji, w ktdorych nie
moga przejs¢ przez pasy, a hawet zejs¢
z azylu na srodki jezdni. Pochwaty
zbierajg osoby przeprowadzajgce
dzieci przez pasy - "Pan Stopek".
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POMYSLY NA POPRAWE

Rodzice i kadra z tatwoscig wskazuja
na rozwigzania dot. poprawy
bezpieczenstwa. Najpopularniejsze
rozwigzania dot. prowadzenia
kampanii edukacyjnych, w tym
"Rowerowej Wiosny". Rodzice oczekuja,
ze pod szkotami bedzie wprowadzony
uspokojony ruch oraz realizowane
beda kontrole zachowania sie
kierujgcych pojazdami. Kadra
wskazuje dodatkowo na potrzebe
noszenia odblasow przez ucznidw i
uczennice.

Pomysty rodzicow

Pod Szkotg Podstawowa nr 2
zamieniono droge dwukierunkowg w
jednokierunkowa. Dzieci dojezdzajace
do szkoty rowerem zgodnie z
przepisami musza

objechac szkote dookota oraz pokonac
fragment bardzo ruchliwej,
niebezpiecznej ulicy. Rodzic sugeruje
wdrozenia pasa dla roweréow "pod
prad". Sama zmiana ulicy na
jednokierunkowa jest przez rodzicow
bardzo chwalona.

Pod Szkota Podstawowag nr 4 jest
podobny problem. Rodzic wskazuje, ze
wiekszym zagrozeniem sg dzieci
wysiadajgce po stronie przeciwnej niz
szkota. Dzieci w aucie rzadko siedzg za
rodzicem, bo uniemozliwia to
rozmowe czy obserwacje. Miejsca
wypuszczania dzieci warto
projektowac na wysiadanie z prawej
strony. Rodzic sugeruje zmienic
kierunek drogi. My sugerujemy
dodanie pasa dla roweréow "pod pragd".
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8%

tylko co 4 zdarzenie drogowe z
udziatem pieszych powodujq
sami piest

8%

Ponad potowa zdarzen
drogowych z udziatem pieszych
ma miejsce na przejsciu dla

2% S58%

najczestszq przyczyng zdarzen najczestszq przyczyng zdarzen
drogowych zawiniong przez  drogowych zawiniong przez

kierujgcych jest nieustgpienie pieszych jest nieostrozne
plerwszenstwa pieszemu na wejscie pod nadjezdzajgcy
przejsciu dla pieszych pojazd

Na podstawie: Raport: Bezpieczenstwo Ruchu Pieszego w Lublinie w latach 2015-2019
https://porozumienierowerowe.pl/bezpieczne-szkoly/
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4%

tyle zdarzen drogowych z
udziatem rowerzystow
powodujg sami rowerzysct

1%

Najczegsciej do zdarzen
drogowych z udziatem
rowerzystow dochodzi na
jezdni. Rzadko jednak do
zdarzen dochodzt na ulicach

1% 41%

tyle zdarzen drogowych z  najczestszq przyczyng zdarzen
udziatem rowerzystow ma drogowych z udziatem
miejsce przy Swiatle dziennym rowerzystow jest nieustgpiente
plerwszenstwa - zarowno przez
rowerzystow, jak i pozostatych
kierujgcych

Na podstawie: Raport: Bezpieczenstwo Ruchu Rowerowego w Lublinie w latach 2015-2019
https://porozumienierowerowe.pl/bezpieczne-szkoly/
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CO WIDAC POD SZKOtLAMI?

Stare blokowiska sg
ZQzwyczaj przyjazne
pieszym, bo byty
projektowane z myslg o
nich.

Na osiedlach domkow
jednorodzinnych na
pochwate zastugujq skroty
niedostepne dla aut.

Strefa bez samochodu
przed samym wejsciem do
szkoty gwarantuje
najwyzsze bezpieczenstwo.
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CO WIDAC POD SZKOtLAMI?

Czteropasowe przejscie dla
pieszych to stanowczo nie
jest bezpieczna droga do
szkoty. To zarazem jedna z
najniebezpieczniejszych
drog w Lublinie - ul.
Kunickiego.

Strefy tempo 30 - niby sq
pod wszystkimi szkotami a
jakby ich nie byto. Za
ustawieniem znaku rzadko
idg dziatania majgce na
celu uspokojenei ruchu.

Osiedlowa ulica w strefie
tempo 30. Nic tu nie
zacheca do zwolnienia.
Droga prosta, szeroka i z
pierwszenstwem.
Teoretycznie to idealna (i
jedyna legalna) droga dla
uczniow do dojezdzania
rowerem.
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Przed szkotami, gdzie
odbywa sie najwiekszy ruch
pieszych, chodniki sg
najwezsze. Dla
bezpieczenstwa wykonuje
sie ogrodzenia, ktore
ograniczajg jednak
przestrzen dla pieszych.
Ciasne furtki utrudniajg zas
wyjscie z rowerem czy
hulajnogaq.

Przed szkotami notorycznie
spotyka sie progi czy
schody. Stwarza to ryzyko
upadku, ale tez utrudnia
dojazd rowerem, hulajnogag
czy deskorolkg. Problem
majg tez osoby o kulach czy
na wozku lub z wozkiem.

Okolice szkot zazwyczaj nie
byty zaprojektowane na
wystarczajgcqg liczbe miejsc
parkingowych. W efekcie
auta stojg wszedzie - na
chodnikach, na trawnikach
przed przejsciami.
Parkowanie w wielu tych
miejscach jest
niedozwolone i obniza
bezpieczenstwo. Mozliwosc
parkowania w takich
miejscach powinna byc
eliminowana.
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CO JESZCZE WIDZA UCZNIOWIE?

Julia Stowikowska, klasa 8D, Szkota Podstawowa nr 4
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Dawid Zadziorski, klasa 7¢, Szkota Podstawowa nr 4

Nieplanowang czescig
projektu byt konkurs
plastyczny dla uczniow
szkot. Zamieszczamy trzy
wybrane prace, ktore
skupiaja sie na bezpiecznych
przejsciach dla pieszych.
Uczniowie intuicyjnie
wskazujg, ze to
niebezpieczne miejsca.
Potrzeba na nich Pana
Stopka, dodatkowych
znakow czy progow
zwalniajacych.

Mozemy uczyc¢ sie od
najmtodszych i rozwigzac
problemy niebezpiecznych
przejs¢ dla pieszych. Skupic
nalezy sie jednak na
przyczynach tego, ze na
przejsciach jest
niebezpiecznie. Pana Stopka
nie wszedzie postawimy a
jego obecnosc zawsze
bedzie zbyt krotka.

Nieuwazni kierowcy, ktorzy
zbyt szybko jezdza?
Podejmijmy dziatania by
zwrocili uwage na przejscie
dla pieszych i przed nim
zwolnili!

Zacznijmy od siebie:-)
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Sfinansowano przez Narodowy Instytut
Wolnosci - Centrum Rozwoju v F I O
Spoteczenstwa Obywatelskiego ze
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