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JAK TWORZYC
INFRASTRUKTURE
ROWEROWA?
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O POROZUMIENIU

Porozumienie Rowerowa to grupa osoéb
dziatajgcg w stowarzyszeniu Towarzystwo
dla Natury i Cztowieka. Wierzymy, ze rowery
sg fantastycznym srodkiem transportu i
robimy wszystko by jezdzenie rowerem
byto przyjemne i bezpiecznie, szczegdlnie
jako codzienny srodek transportu. To dzieki
naszym staraniom Lublin przyjat Standardy
Rowerowe, dzieki ktorym nie jezdzimy juz
po kostce betonowej a po rownych
asfaltowych drogach rowerowych. Na
biezgco lobbujemy by powstawata nowa,
wygodna i bezpieczna infrastruktura
rowerowa. Na tym polu odnosimy spore
sukcesy w Budzecie Obywatelskim w
Lublinie. Uczymy mtodych i dorostych jak
jezdzi¢ na rowerze, by byto to bezpieczne.
Organizujemy kampanie zachecajgce do
jezdzenia rowerem - np. Rowerowa Wiosna.

Jako organizacja zrzeszajgca uzytkownikow
rowerdw wiemy jakie rozwigzania sg
przyjazne dla rowerzystow. W tym krotkim
poradniku chcemy sie podzieli¢ wiedzg w
tym zakresie, by mogli Panstwo tworzyc jak
najlepsza infrastrukture rowerowa.
Wskazujemy tez kiedy mozna zrezygnowac
z budowy infrastruktury rowerowe;.

Jesli potrzebujg Panstwo fachowej pomocy
przy projektowaniu infrastruktury
rowerowej jestesmy do Panstwa dyspozycji.

Porozumienie Rowerowe
porozumienierowerowe.pl
facebook.com/lublinrowerem

e-mail:
porozumienierowerowe@ekolublin.pl
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O PROJEKCIE

W latach 2019-2020 Porozumienie
Rowerowe realizowato projekt dot.
monitoringu powstajgcej na terenie
wojewodztwa lubelskiego infrastruktury
rowerowej. Monitoring obejmowat
infrastrukture rowerowgq, ktora powstata w
ramach:
¢ 10 projektow dofinansowanych z UE,
e wszystkie projekty w Lubelskim
Obszarze Funkcjonalnym,
e 80% projektow, dofinansowanych z
,Fundusz Drog Samorzadowych”.

Na podstawie monitoringu opracowalismy
niniejszy poradnik, w ktérym na
obrazkowych przyktadach z wojewddztwa
lubelskiego prezentujemy jak powinna a
jak nie powinna wygladac infrastruktura
rowerowa. Poradnik ma przede wszystkim
pokazac, ze prawidtowe rozwigzania sg juz
na wyciggniecie reki!

Czy jego powstanie jest potrzebne?
Niestety tak. Cho¢ powstajaca
infrastruktura jest na coraz wyzszym
poziomie, to wcigz mozna spotkac
rozwigzania sprawiajgce, ze jazda rowerem

jest nieprzyjemna lub wrecz niebezpieczna.

Wymagania dla drég rowerowych
zamknieto w Kkilku paragrafach

rozporzadzenia. Nie ma tam nawet mowy o

potrzebie wykonania tukow na drodze
rowerowej. Co wydaje sie oczywiste dla
rowerzysty, czesto jest zaskoczeniem dla
projektanta czy urzednika. W poradniku
staramy sie pokazac¢ czego w przepisach
zabrakto.

Chcac pogtebi¢ swojg wiedze zachecamy
do lektury Standardéw Rowerowych
przyjetych w Lublinie, czy ich nowszych
wersji - krakowskiej lub poznanskiej.

Wiecej informacji o projekcie:
porozumienierowerowe.pl/PROO
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ZROZUMIEC
ROWERZYSTE

Rowerzysta kieruje rowerem, jednoczesnie
go napedzajac. Rower jest niestabilny, a
stabilnos¢ uzyskuje dopiero przy predkosci
powyzej 10 km/godz. Rowerzysci unikaja
zatrzymywania sie, poniewaz rozpedzenie
sie kazdorazowo wymaga od nich zuzycia
energii. Z tego powodu rowerzysta bedzie
sie starat pojechac najkrotszg trasa,
omijajgc przewyzszenia.

Cho¢ typowy rower ma do 2,0m dtugosci i
do 75cm szerokosci, to zgodnie z
przepisami moze miec¢ do 4,0m dtugosci i
0,9m szerokosci. Dzis coraz czesciej
uzytkownikami infrastruktury rowerowej sg
rowery z przyczepkami i tandemy. W
najblizszych latach moze sie pojawi¢ duzo
rowerow cargo - rodzinnych, towarowych
czy kurierskich. Z myslg o nich juz dzis
trzeba projektowac infrastrukture.

Co wazne rowerzysta na tuku pochyla sie.
Warto pamietac, ze rower ma koto na
srodku a sam rowerzysta zawsze wystaje
daleko poza slad kota. Stad montujac
barierki nalezy pamietac o skrajni i
odsuwac je od krawedzi drogi rowerowej!
(zdjecia na poprzedniej stronie).

Wszystkie zdjecia z tej strony zrobiono w
Lublinie i sg to normalnie funkcjonujace
rowery, rodwane seryjnie.




SPOINOSC | BEZPOSREDNIOSC

Powstajaca infrastruktura rowerowa powinna zapewniac¢ dostepnosc¢ wszystkich miejsc -
obu stron jezdni, sgsiednich ulic czy skrzyzowan. Umozliwia to ptynne i zgodne z przepisami
przemieszczanie sie. Powinna tez zapewniac¢ bezposrednios¢, czyli nie zmuszac¢ do
nadktadania drogi. Jesli trasa dla rowerdw jest dtuzsza niz dla samochodow to nie kazdy
bedzie z niej skorzystat. Infrastruktura rowerowa powinna by¢ ponadto czytelna i ciggta.
Rowerzysta nie mozna zastanawiac sie jak ma jechac. Potgczenie réoznych typow
infrastruktury rowerowej powinno byc intuicyjne. Nalezy dgzy¢ do ograniczania réoznych
typow infrastruktury, na krotkich odcinkach drog. Wybudowanie krotkiego odcinka drogi
rowerowej wzdtuz osiedlowej ulicy moze wzbudzi¢ wiecej frustracji niz zadowolenia i
spowodowac, ze mato kto bedzie z tego korzystat.

Radzyn Podlaski. Droga rowerowa jest
zlokalizowana po przeciwnej stronie niz
szkota. Nie umozliwia dojazdu do szkoty,
poniewaz do niej prowadzi wytgcznie

| przejscie dla pieszych. To przyktad braku
bezposredniosci. Szkoty to natomiast
naturalny generator ruchu rowerowego!

Droga wojewoédzka 829. Droga serwisowa
ptynnie przechodzi w droge rowerowa.
Rozwigzanie jest czytelne i intuicyjne.

Bitgoraj. Droga rowerowa taczy sie z
poprzeczng slepa ulicg. To skrot dla

. rowerzystow, ktory zacheca do jazdy
rowerem.
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ADEKWATNOSC

Ruch rowerowy organizuje sie na trzy podstawowe sposoby: dopuszcza w jezdni na
zasadach ogolnych; wyznacza pasy rowerowe w jezdni; buduje wydzielone drogi rowerowe
poza jezdnig. Na zasadach ogdlnych rowerzysci powinni poruszac sie przede wszystkim w
obszarach uspokojonego ruchu. Pasy rowerowe stosuje sie na jezdniach z dopuszczalnag
predkoscig 30-50 km/godz. Wydzielone drogi rowerowe powinno sie zas stosowac na
drogach o predkosci powyzej 50 km/godz. lub z duzym ruchem pojazddw, w tym pojazddow
ciezarowych. Dodatkowo planujgc ruch rowerowy nalezy uwzglednia¢ mozliwosc¢ jego
organizacji poza siecig drog publicznych, np. w parkach, dolinach rzecznych itd.
Infrastruktura rowerowa jest potrzebna przede wszystkim w miejscach, w ktérych
spodziewamy sie duzej ilosci rowerzystow - np. w Centrum miasta, na dojezdzie do duzych
zaktadow pracy. Trzeba pamietac, ze alternatywa dla drogi rowerowej wzdtuz gtownej drogi
moze by¢ ruch w jezdni na rownolegtej osiedlowej uliczce. Warto wtedy uspokoi¢ ruch,
dopusci¢ go dla aut w jedng strone, lub wrecz rozcig¢ (zaslepic) dla aut, pozostawiajac
przejezdnym dla rowerow. To wtasnie tworzenie skrotow rowerowych najbardziej zacheca
do jazdy rowerem.

.=~ Swidnik. Przejazd rowerowy do ulicy z
dopuszczonym ruchem pod prad.
Rowerzysta w poréwnaniu do kierowcy

/////ﬁfy auta otrzymuje znaczny skrot.

Swidnik. Droga rowerowa przez park. Skrot
niedostepny dla samochodow.

Bitgoraj. Waska ulica uniemozliwia

prowadzenie ruchu pojazddéw w dwdch

kierunkow, jednak umozliwia prowadzenie

ruchu rowerowego w obu kierunkach. Pod

g prad rowerzysci jadg wydzielonym
kontrapasem.
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INFRASTRUKTURA ROWEROWA
ZAWSZE POTRZEBNA? NIE

Typowym btedem, ktory dostrzeglismy w Przyktady zbednej infrastruktury
trakcie monitoringu byto wykonywanie rowerowej:
infrastruktury rowerowej, gdy nie byta ona * Wykonana w strefie zamieszkania, gdzie
potrzebna. Nie jest to duzym problem, gdy dopuszczalna predkos¢ wynosi 20
powstaje zbedna, ale komfortowa km/godz a pieszy moze poruszac sie
infrastruktura rowerowa. To tylko zbednie catg szerokoscia drogi.
wydane pienigdze. Gorzej, gdy e Wykonana w strefie uspokojonego
infrastruktura rowerowa utrudnia jazde ruchu, gdzie auta powinny jechac
rowerem, czyni jg mniej komfortowa lub wolno. Jesli auta nie jadg wolno to
wrecz niebezpieczng! zamiast budowac infrastrukture
rowerowa nalezy fizycznie uspokoic

ruch.

e Wykonana na ulicy osiedlowej o matym
natezeniu ruchu, gdzie rowerzysta
sSmiato moze jechac jezdnig, bo ruch
samochodow jest niewielki.

e Wykonana na drodze, na ktorej nie
zaktadamy ruchu rowerdow a ruch aut
nie jest duzy (np. droga rowerowa

biegnie sgsiednig ulicy)

M

] ke o3 2n R e
Ryki. Substandardowa droga rowerowa z kostki betonowej, nie potgczona przejazdem
rowerowym pomiedzy jej odcinkami, z wysokim kraweznikiem na potgczeniu z jezdnig. W
dalszym odcinku nie zapewnia dojazdu do szkoty. Wszystko to na osiedlu domkow
jednorodzinnych. Predkos$¢ dopuszczalha na drodze to 40 km/godz. Czy nie wygodniej
jechac tutaj jezdniag? STRONA 7



CO WIECEJ?
PRZYJAZNOSC ROWERZYSTOM

Ludzie wybiorg rower jesli bedzie szybszy. Nie przeszkodzi im deszcz, snieg i mroz.

Wilczopole. Chodnik udajacy cigg pieszo-
rowerowy. W okolicy przystankow zakazuje
sie ruchu rowerow. Jak powinien pojechac
rowerzysta? Teleportowac sie czy moze

przeprowadzi¢ rower pieszo?

Bitgoraj. Przejazd rowerowy prowadzi do
drogi serwisowej w relacji niedostepnej dla
aut. Co wiecej rowerem mozemy pojechac

Bitgoraj. Dojazd do szkoty mozliwy
rowerem z dwoch kierunkow. Stojaki
zlokalizowane pod samym wejsciem do
szkoty.

M Putawy. Wjazd do parku mozliwy rowerem.
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CIAG PIESZO-ROWEROWY?
W OSTATECZNOSCI

Cigg pieszo-rowerowy to wspdlna
przestrzen dla pieszych i rowerzystow.
Rowerzysta ma obowigzek na nigj
ustepowac pierwszenstwa pieszym. Z tego
powodu rozwigzanie to, jako niewygodne
dla rowerzystow, powinno by¢ stosowane
wyjatkowo. Ciggi pieszo-rowerowe nie
powinny byc¢ stosowane, gdy mozna
zapewnic rowerzystom inng mozliwosc
jazdy. Jego stosowanie powinno by¢
ograniczone do sytuacji, w ktorej
rowerzysta nie moze pojechac w inny
sposob (np. brak jezdni) a brak miejsca na
wydzielong droge rowerowga. Rozwigzanie
to moze byc¢ dopuszczone, gdy na krotkim
odcinku nalezy zwezi¢ chodnik i droge
rowerowa.

e

tukow. Ciag pieszo—roerowné osiedlu _dnc_)--mkévvjedrib'rodzai_nhyz—h,' E)-r-;iewielkim ruchu i
fizycznie uspokojonym ruchu. Rozwigzanie zbedne i utrudniajgce ruch rowerzystow.
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NAWIERZCHNIA?
ASFALTOWA

Najbardziej przyjazna pojazdom nawierzchnia to asfalt. A rower to pojazd. Wybor zatem
wydaje sie oczywisty!
Asfalt nie zarasta, jest rowny i stawia mniejsze opory toczenia. Ta rowna nawierzchnia jest

doceniana takze przez pieszych i rolkarzy. Dlatego coraz czesciej powstajg asfaltowe
chodniki.

Poniatowa. Droga rowerowa i chodnik z asfaltu.

. - ¥ SRR » v 2 . 3 L% ! Hl h it g tR! < (S SaEie s
tukow. Kostka fazowana stosowana na chodniku i niefazowana - stosowana na ciggu
pieszo-rowerowym. Piesi bardziej doceniajg rowne nawierzchnie, szczegdlnie gdy pchaja
wozek!
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KRAWEZNIKI?
JAK NAJMNIEJ

Krawezniki przy nawierzchni asfaltowej najczesciej sg zbedne. Nawierzchnia asfaltowa nie
wymaga obramowania, ktore je utrzyma. Nie jest tez wymagane oddzielanie kraweznikiem
potgczen réznych warstw asfaltowych. Mozna z nich zrezygnowac, tym bardziej, ze
znaczgco podnoszg koszt budowy.

Droga wojewoédzka 815. Brak kraweznika na krawedzi nawierzchni drogi
rowerowej.
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PRZEJAZDY ROWEROWE

Gdy droga rowerowa przecina jezdnie nalezy na niej zastosowac przejazdy rowerowe.
Sposob wykonania przejazdu powinien wskazywac kto w tym miejscu ma pierwszenstwo.
Dojazd do przejazdu powinien zapewnia¢ widocznos¢ rowerzysty i czytelnosc jego
zachowania. Odgiecie drogi rowerowej przed przejazdem sugeruje, ze rowerzysta skreca!
Nie powinno sie zmuszac rowerzysty do zwalniania przed przejazdem, gdy ma na nim
pierwszenstwo, np. jedzie wzdtuz drogi z pierwszenstwem!

Brzeziny. Odgiecie drogi rowerowej i
odsuniecie przejazdu. Przejazd po jezdni
bytby duzo bardziej komfortowy!

| st Miedzyrzec Podlaski. Brak przejazdu
SR rowerowego tgczgcego dwa odcinki drogi
- rowerowej!

Poniatowa. Cho¢ geometria dojazdu po
prawej stronie przejazdu nie jest najlepsza,
to na uwage zastuguje wyniesienie

przejazdu rowerowego.

Biata Podlaska. Poprawnie wykonany
przejazd rowerowy.
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CIAGLOSC

Nawierzchnia drogi rowerowej powinna zachowac ciggtos¢ na catej swojej dtugosci. Nie
nalezy zmieniac jej nawierzchni na zjazdach. Ciggtos¢ nawierzchni dotyczy takze potaczenia
drogi rowerowej z jezdniag. Zmiana nawierzchni na zjezdzie zmniejsza komfort rowerzysty
przez zmiane nawierzchni i btednie sugeruje pierwszenstwo wjazdu na posesje. Niweleta
drogi rowerowej takze powinna zachowac ciggtosc¢ - w obrebie zjazdow nie powinna byc¢
obnizana a miec¢ staty przebieg.

Brzeziny. Korzystanie z takiej drogi
rowerowej jest duzo mniej komfortowe niz
z rownej i ptaskiej jezdni.

.’ql

= Ryki. Inny kolor nawierzchni zjazdu
! sugeruje, ze kierowca przecinajgcy droge
rowerowa ma pierwszenstwo. To jednak

rowerzysta ma tutaj pierwszenstwo!

Lubartéw. Pomimo ciggtosci nawierzchni,
zabrakto ciggtosci niwelety. W przypadku
prowadzenia drogi rowerowej
bezposrednio przy jezdni praktycznie nie
da sie rozwigzac réznicy wysokosci drogi
rowerowej i jezdni w obrebie zjazdow.

Biata Podlaska. Odsuniecie drogi
. rowerowej od jezdni pozwala zachowac
| ciggtosc i wyniesienie niwelety drogi

. rowerowej.
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Lt UKI

Rower to pojazd, wiec nie skreca w miejscu. To oznacza, ze projektujgc drogi rowerowe
trzeba myslec o fukach. Im wieksze tym lepsze. Minimalny dopuszczalny promien to 10m
(po wewnatrz), jednak zalecane jest 15-20m. Na skrzyzowaniach czy przed poprzecznymi
przejazdami rowerowymi promien powinien wynosi¢ min. 4m, jednak dopuszcza sie
wyjatkowo 2m.

Janéw Lubelski. Rowerzysta pojechat tak
wasko jak mogt (minimalny promien: 2m!).
Dobrze, ze z naprzeciwka nie nadjezdzat
inny rowerzysta!

Radzyn Podlaski. Rowerzysta pojechat tak
jak mu wygodniej.

Swidnik. Wraz ze wzrostem ilosci
infrastruktury rowerowej zaczynaja sie
pojawiac skrzyzowania rowerowe.

Podobnie jak na jezdni ich potgczenie
powinno by¢ wytukowane.

Witodawa. Prawie dobrze. Pierwszy zakret
zostat wytukowany, natomiast sam zjazd na
jezdnie juz nie. To natomiast miejsce

' szczegodlnie niebezpieczne, wrazliwe na
sliskosc i oblodzenie. wjazd powinien byc¢
pod mozliwie matym kagtem.
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WIAZDY | ZJAZDY

Kilkanascie lat temu budujgc droge rowerowag nikt nie myslat o tym, ze trzeba na nig
wjechac. Jak dostac sie z jezdni na droge rowerowa, gdy nie sg potagczone a oddziela je
wysoki kraweznik? Problem ten rozwigzujg wjazdy i zjazdy na drogi rowerowe. Poza
przedtuzeniem drogi rowerowej na jezdnie czy pas rowerowy, powinny by¢ wykonywane
jako potaczenie do drég poprzecznych. W przypadku zjazdu z drogi rowerowej na pas
rowerowy warto, by rowerzysta byt chroniony przed potrgceniem przez auta.

Nasutow. Niech sobie rowerzysta radzi!

== Biala Podlaska. Tutaj kiedys bedzie
przedtuzenie, ale rowerzysci chcieliby
wygodnie skorzystac juz teraz!

Swidnik. Potagczenie drogi rowerowej i pasa ]
rowerowego. Pas rowerowy zostat
zabezpieczony obszarem wytgczonym z
ruchu. Jeszcze lepiej, gdyby w miejscu
strzatki byt zabezpieczony pasem zieleni.

Droga wojewédzka 815. tgcznik do
skrzyzowania. W koncu rowerzysta tez
moze chciec tutaj pojechac!
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