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Dystrybucja OIKOS-a.

Aktualne numery kwartalnika mozna otrzymac w:

BIALA PODLASKA

Bialskie Centrum Informacji przy Miejskim Osrodku
Kultury w Biatej Podlaskiej, ul. Warszawska 11

pok. 4, 21-500 Biata Podlaska, tel./fax: (83) 342 62 97,
email: bci@bialapodlaska.pl, otwarte poniedziatek-pigtek
8.00-18.00, Sobota 9.00-17.00,

CHEEM

Biblioteka Pedagogiczna

22-100 Chetm, ul. Wieniawskiego 15,

czynna: poniedziatek-pigtek 9.00-18.00 sobota 9.00-15.00
tel.: (82) 565-96-55, e-mail: biblioteka@bp.chelm.pl

Chicago Cafe,

ul. Pocztowa 54, 22-100 Chetm

otwarte w godzinach: poniedziatek-piatek: 10:00-20:00,
sobota-niedziela: 12:00-20:00

Ksiegarnia TAWA, Tauroginski Waldemar
ul. Krzywa 41/3, 22-100 Chetm,

tel./fax (82) 564 30 52, email:tawa@interia.pl,
www.tawa.chelm.prv.pl,

otwarte: poniedziatek-piatek 10:00-18:00

KAZIMIERZ DOLNY

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lublinie,
Wydziat Spraw Terenowych V w Kazimierzu Dolnym,
ul. Lubelska 4a, 24-120 Kazimierz Dolny,

tel./fax: (81) 88108 07,

otwarty w godzinach 7:30-15:30

KRASNYSTAW

Stowarzyszenie Ekologiczno-Kulturalne FREEDOM,

ul. Plac 3 Maja 21, (piwnice Ratusza Miejskiego),

22-300 Krasnystaw,

Otwarte w kazda $rode i czwartek od godz. 17:00 do 20:00

KRASNIK

Centrum Kultury i Promocji w Krasniku
Aleja Niepodlegtosci 44, 23-210 Krasnik,
tel. (81) 82 51 584, 82 56 336

LUBLIN

Akademia Obywatelska,
Osrodek Brama Grodzka Teatr NN,
ul. Grodzka 21, 20-112 Lublin

Lubelski Osrodek Informacji Turystycznej,

ul. Jezuicka 1/3, 20-113 Lublin

od 1 maja do 30 wrzesnia

czynny poniedziatek-piatek 9.00-18.00,

sobota 10.00 - 16.00, niedziela 10.00 - 15.00,a od 1
pazdziernika do 30 kwietnia czynny poniedziatek - pigtek
9.00 - 17.00, sobota 10.00 - 15.00

Magiczny Ogrod,

Centrum Handlowe E. Leclerc,

ul. Tomasza Zana 19,

czynne od poniedziatku do soboty

w godz. 9:00-22:00, w niedziele 9:00-21:00,
email: magiczny_ogrod@tlen.pl

Osrodek Informacji Ekologicznej

ul. Gteboka 8A, 20-612 Lublin,

tel./fax: (81) 743 71 04, email: oikos@eko.lublin.pl,
otwarte poniedziatek-piatek 10:00-16:00

Wegetarianin,

ul. Narutowicza 13, 20-004 Lublin,

tel: (81) 534 50 42, otwarte: poniedziatek-piatek
10:30-18:30, sobota 10:30-16:00

LUKOW

Miejska Biblioteka Publiczna,

Wypozyczalnia i Czytelnia dla Dorostych, Oddziat dla
Dzieci,

ul. Ks. Kard. Wyszynskiego 24, 21-400 tukdw,

tel. (25) 798 23 15,

otwarte: wtorek-pigtek 11.00-18.00, sobota 10.00-16.00,

PULAWY

Putawski Osrodek Kultury ,Dom Chemika’,
ul. Wojska Polskiego 4, 24-100 Putawy,

SLAWATYCZE

Gminne Centrum Informacji, Urzad Gminy Stawatycze,
Rynek 14, 21-515 Stawatycze

WLODAWA

Miejska Biblioteka Publiczna we Wiodawie,
ul. Przechodnia 13, 22-200 Wtodawa,

tel. (82) 5721103, e-mail: mbpwlodawa@wp.pl,
czynne od poniedziatku do pigtku

od 10.00 do 18.00, w soboty od 10.00 do 14.00

ZAMOSC

Powiatowa i Miejska Biblioteka Publiczna w Zamosciu,
Centrum Informacji Ekologicznej,

ul. Kamienna 20, 22-400 Zamosc,

tel. (84) 62 711 54, tel./fax: (84) 638 58 72,

otwarte: poniedziatek-piatek 8:30-18:30,

sobota 8:30-15:00

Klub Owca cata

NOWA BRAMA LUBELSKA

Zamos¢ ul. tukasinskiego 12, tel. 721-500-665

e-mail: owcacala@onet.pl

Godziny otwarcia: Pon-Sob 10.00 - 20.00, Niedz. 12:00-18:00.

ZWIERZYNIEC

Osrodek Edukacyjno-Muzealny
Roztoczanskiego Parku Narodowego,

ul. Plazowa 3, 22-470 Zwierzyniec,

tel./fax: (84) 68 72 286 i 68 72 066,

email: oemrpn@roztoczanskipn.pl

Czynny codziennie z wyjatkiem poniedziatkow.
Od 1 maja do 31 pazdz. w godzinach 9:00-17:00,
poza sezonem w godzinach 9:00-16:00.

Aby otrzymac kwartalnik, nalezy zwrdcic si¢ do
pracownika Parku.

Na biezaco kwartalnik jest dostarczany do czytelni Wojewddzkiej Biblioteki
Publicznej, do czytelni Powiatowych Bibliotek Publicznych w Chetmie,
Lublinie, tecznej, Putawach i Zamosciu, czytelni wszystkich filii Miejskiej
Biblioteki Publicznej w Lublinie, biblioteki miejskiej w Kazimierzu Dolnym,
bibliotek gminnych w powiecie lubelskim, bibliotek gtéwnych nastepujacych
lubelskich uczelni:

- Uniwersytetu Przyrodniczego,

- Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego Jana Pawta Il

- Politechniki Lubelskiej

- Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej,

- Wyzszej Szkoty Spoteczno-Przyrodniczej

oraz wybranych bibliotek wydziatowych.

W miare mozliwosci finansowych czasopismo jest dostarczane do

innych powiatowych i gminnych bibliotek publicznych, szkétiinnych

zainteresowanych. Redakcja
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Polska Zielona Sie¢
Koalicje Sprawiedliwego Handlu
Porozumienie Rowerowe — Lublin
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»OIKOS. Ekologia i Wspéldzialanie.”
Oikos to grecki Zrédtostéw stowa ekologia,
oznaczajacy dom, gospodarstwo, bliskie otoczenie,
srodowisko... Ekologia to nauka badajaca wzajemne
powiazania i zaleznosci w przyrodzie. Podobne
powigzania i zaleznosci wystepujg w spoleczenistwie.
Aby wysitki na rzecz srodowiska przynosity efekty,
potrzebna jest wspdtpraca réznych uczestnikéw zycia
spotecznego. Warunkiem wspétpracy jest otwartos¢
i komunikacja. Dlatego wsrdd autoréw oraz odbior-
céw naszego pisma sg dziatacze organizacji poza-
rzadowych, urzgdnicy pafistwowi, samorzadowcy,
nauczyciele, dziennikarze, uczniowie i studenci.
Wszystkie te grupy zapraszamy do wspotpracy.
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Zakonczenie hudowy
sciezki rowerowej na
lewym hrzegu Zalewu
Zemhorzyckiego

zakonczona zostala budowa $ciezki rowerowej
wraz z infrastrukturg towarzyszacg, nalewym brzegu
Zalewu Zemborzyckiego, na odcinku od ul. Bryn-
skiego do ul. Cienistej. Inwestycja prowadzona byla
etapowo od roku 2007. Laczna dlugos¢ nowego od-
cinka $ciezki to 3,627 km. Uroczyste otwarcie odbyto
sie 22 listopada 2010r. Budowa sciezki byta wspot-
finansowana ze $rodkéw Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2007-2013. Gléwnym Beneficjentem projektu
jest Gmina Miasto Lublin. Jednostka realizujaca -
MOSIR Bystrzyca. Partnerem spolecznym projektu
jest Towarzystwo dla Natury i Czlowieka.

]ak informuje Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji

| |
TEKST 1 ZDJECIA: MOSIR.LUBLIN.PL

PROGRAM
RECIONALNY
AARDOONN TRATECM SO

Klimatyczny
urzednik

Urzednik to powazny cztowiek, ktéry do pracy
nie moze dojezdzac trolejbusem lub ...0 zgrozo
rowerem. Taki sad wydaje sie by¢ rozpowszech-
niony wsréd pracownikéw Urzedu Miasta,
Wojewddzkiego czy Marszatkowskiego oraz
innych szacownych instytucji. W efekcie w centrum
Lublina niemata czes¢ parkujacych samochoddéw
to pojazdy urzednicze zajmujace swoje miejsca 8
godzin dziennie przez 5 dni w tygodniu. Jest to
jedna z przyczyn tego, ze przyjezdzajacym do tych
urzeddéw interesantom, ktérzy chca zostawi¢ samo-
chdd na pot godziny, trudno znalez¢ miejsce.

ychodzac naprzeciw przywolanemu na

wstepie stereotypowi Towarzystwo dla Na-
tury i Czlowieka zaprosilo pracownikéw gléwnych
lubelskich urzedéw do zabawy pt. ,Klimatyczny
urzednik”. Bez trudu udalo sie znalez¢ kilkunastu
$mialkow, ktorzy rywalizowa¢ beda w... redukeji
emisji gazow cieplarnianych zwigzanej z codzien-
nymi dojazdami do pracy. Udzial naszych codzien-
nych podrézy w emisji zanieczyszczen jest przeciez
olbrzymi. Uczestnicy zebrani w czterech druzynach
codziennie oblicza¢ beda swoj ,,$lad weglowy” za
pomoca internetowego kalkulatora CO2.

Klimatyczni urzednicy pracuja w Urzedzie
Miasta (wigkszos¢) oraz Lubelskim Urzedzie Wo-
jewodzkim. Co ciekawe, zadna ze zgloszonych
0s6b nie pracuje w wydziale zwigzanym z ochrona
srodowiska.

W chwili oddawania tego numeru wyniki rywa-
lizacji nie byly jeszcze znane. Informujemy o nich
na stronie ekolublin.pl oraz na specjalnym blogu
klimatycznyurzednik.blogspot.com.

Na zwyciezcow czekajg ciekawe turystyczne
nagrody. A biorace w zabawie udzial instytucje

nagrodzimy montazem kilku bezpiecznych stojakow
rowerowych. "
K.G.

Projekt wspdtfinansowany e,

ze Srodkow Komisji Europejskie].

Rzu¢ spalanie
na wiosne!

Happening pod takim tytutem odbyt sie 20 kwiet-
nia w godzinach popotudniowych przy skrzyzo-
waniu ul. Lipowej i Alei Ractawickich w Lublinie. To
jedno z bardziej zattoczonych skrzyzowan w mie-
Scie, sasiadujace z jego najpiekniejszym parkiem,
byto chyba dobra lokalizacjg akgji, ktora miata zwré-
ci¢ uwage na paradoks trafnie oddany na rysunku
Andy'ego Singera.
VUKOXLXSMY NICPALACYCH..

A TERAZ CZAS PRLYNIESC ULGK NIEZMOTORYZOWANYM!!
PODZIELMY MIASTO NA DWIE STREFY

Z SAMOCHODAMI X BfZ

Niedawno radykalnie ograniczone zostato
palenie tytoniu w miejscach publicznych.
Tymczasem palacze benzyny wcigz zmuszajg nas
do wdychania dymu jeszcze bardziej niebezpiecz-
nego niz tytoniowy!

Lublin zostat catkowicie zdominowany przez
samochodowy nal6g! Zamiast autobusem, rowerem
lub na piechote wszedzie jezdzimy samochodem,
narzekajac jednoczesnie na korki, hatas i zanieczysz-
czenie powietrza, do ktorego sami si¢ przyczyniamy.
Zmuszamy niejezdzacych do wdychania naszych
spalin! Place zabaw, chodniki i skwery zamieniamy
na parkingi, narzekajac na brak zieleni! "

ROWER NIE TRUJE I NIE KORKUJE!

K.G.
Akgja zorganizowana zostata przez Towarzystwo dla Natury i Cziowieka
oraz Porozumienie Rowerowe przy udziale rowerowych wolontariuszy.

LUBLIN ROWEREM!

Dla siebie,

Pod takim hastem wiosna tego roku Towa-
rzystwo dla Natury i Cztowieka prowadzi
kampanie promujaca w Lublinie przyjazne czto-
wiekowi i srodowisku zachowania transportowe.
Seria wydawnictw promocyjnych, happeningow
i innych wydarzen ma na celu u$wiadomienie
mieszkanicom Lublina, jak olbrzymi wplyw na

dla miasta i

stan $rodowiska, w tym na emisje gazow cieplar-
nianych, maja nasze codzienne wybory transpor-
towe oraz polityka transportowa miasta.

W ramach projektu prowadzony jest m.in.
konkurs ,,Klimatyczny urzednik”. W maju czeka
nas jeszcze specjalne wydarzenie - transportowa
gra miejska, ktorej uczestnicy postugujacy sie

dla klimatu.

réznymi Srodkami transportu beda mieli za za-
danie ,,zalatwi¢ pare codziennych spraw” - przed-
miotem oceny bedzie finansowy, ekologiczny
i czasowy bilans ich podrozy... L]
K.G.

Projekt wspdtfinansowany
7e Stodkow Komisji Europejskiej

2

OIKOS 2(55)2011



AKTUALNOSCI

Kolej aglomeracyjna
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Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Lubelskiego, Urzad Miasta Lublin oraz lubelskie jednostki kolejowe daza
do powstania kolei metropolitarnej. Zaktada ona usprawnienie kolejowej komunikacji pasazerskiej na terenie
Lublina i okolic m.in. poprzez budowe nowych przystankéw oraz wykorzystywanie w przewozach oséb linii
kolejowych, po ktérych obecnie poruszaja sie jedynie pociggi towarowe. Z czasem powinno byc¢ rowniez wie-

cej pociagow.

iczacy okolo 350 tys. Lublin cierpi na
Lproblemy komunikacyjne. Stale zwigk-
sza si¢ liczba samochoddw poruszaja-
cych sie po ulicach, co powoduje coraz czgstsze
korki. Emitowane przez takie pojazdy spaliny
oraz hatas nie s3 bez wplywu na zdrowie ludzi
istan srodowiska, w szczegolnosci na powietrze
i gleby. Remedium na coraz dtuzszy czas prze-
jazdu oraz zagrozenia srodowiskowe moze by¢
komunikacja zbiorowa. Coraz realniejsze jest
wlaczenie w takie przewozy pociggéw, ktére
w transporcie wewnatrz aglomeracji lubelskiej
maja minimalne znaczenie.
W Lublinie zbiegajg si¢ tory z czterech
stron. Od zachodu do Koziego Grodu dociera

linia kolejowa z Warszawy i Radomia (przez
Deblin, Putawy, Naleczéw), od pétnocy z Luko-
wa (Parczew, Lubartéw), od wschodu z Chetma
i Zamoscia (Rejowiec, Swidnik), od potudnia
z Rzeszowa i Stalowej Woli (Krasnik). Ponadto
wewnatrz Lublina biegnie towarowa trasa ko-
lejowa taczaca Lublin i Swidnik z pominieciem
przystanku Lublin Pétnocny. Mimo takiej sieci
toréw kolejowych ta galaz transportu w zasa-
dzie nie jest wykorzystywana w komunikacji
wewnatrz aglomeracyjnej. Za ten stan odpo-
wiada wiele czynnikéw - stosunkowo niewielka
czestotliwo$¢ kursowania pociagéw oraz zbyt
rzadka sie¢ przystankow. Nie nalezy zapominaé
o powszechnych przekonaniach spolecznych

o kolei pasazerskiej. Wedtug nich pociagi sa
drogie, brudne, niebezpieczne, powolne i w do-
datku ciagle si¢ sp6zniajg. Cho¢ wiele z tych
przekonan nie ma pokrycia w rzeczywistosci,
to jednak panujaca przez wiele lat opinia przy-
lgneta do kolei, a zwlaszcza tej regionalnej. Do
pozytywnych zmian nalezy zaliczy¢ nowy tabor
spalinowy (najnowsze szynobusy wyposazone
sa m.in. w klimatyzacje i monitoring wizyjny,
ponadto dostosowano je do przewozu 0séb
niepelnosprawnych), modernizacj¢ leciwych
sktadéw elektrycznych, obnizenie cen biletéw,
kursowanie w rownych odstepach czasowych
- nawet co pot godziny w szczycie przewozo-
wym. Niestety, mimo rozrastania si¢ Lublina

OIKOS 2(55)2011
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i jego przylegtosci od lat nie zmienia sie sie¢
przystankow. Ale za sprawa projektu ,, Kolejowe
przewozy metropolitarne miasta Lublin” i to
sie niebawem zacznie zmieniac.

Pomyst na kolej aglomeracyjna nie jest
nowy. Koncepcja jej tworzenia zostata wia-
czona chociazby do Strategii Rozwoju Wo-
jewodztwa Lubelskiego, a jej opis znalazt sie
w Programie Modernizacji Koleiz 1999 r. Jed-
nak przez lata nie mowilo sie o tworzeniu kolei
metropolitarnej, cho¢ pewne przedsiewziecia
wpisywaly sie w jej tworzenie. Przykltadem
moze by¢ wiaczenie w Regionalny Program
Operacyjny Wojewodztwa Lubelskiego czte-
rech inwestycji infrastrukturalnych oraz jednej
taborowej, ktére wpisuja sie w koncepcje kolei
aglomeracyjnej.

Najwazniejszym (i najdrozszym jedno-
cze$nie) zadaniem jest modernizacja odcinka
Lublin - Lubartéw jednotorowej linii Lukéow
- Lublin Péinocny. Inwestycja ma rozpoczaé
sie w tym roku. Po jej wykonaniu ma nastgpi¢
powrdt pociagdw pasazerskich do Lubartowa
i Parczewa (nie kursujg one od 2000 r.). By¢
moze juz w grudniu 2011 r. zobaczymy szy-
nobusy jadace z predkoscig do 100-120 km/h
na tej trasie. Taka predkos¢ pozwoli na konku-
rencyjny czas przejazdu wzgledem samochodu
osobowego. Z mysla o pasazerach zageszczona
zostanie sie¢ przystankow — dwa nowe powsta-
na na terenie Lublina, a kolejny w Rokitnie.
Istniejacy peron w Wandzinie zostanie roze-
brany, a kilkaset metréw blizej siedzib ludzkich
wzniesiony bedzie nowy. Modernizacji pod-
dane zostang istniejace przystanki - polozony
na terenie Lublina Rudnik i Bystrzyca (koto
miejscowoséci Niemce).

Ponadto poprawi si¢ obstuga pasazerow
na stacjach: Lublin, Lublin Pétnocny i Swidnik
Miasto. Z pomoca $rodkéw europejskich przy
dworcu w Lublinie zostanie przedtuzony do
ul. Kunickiego tunel dla pieszych. Skrdci to
wyraznie czas przejécia z tej ulicy w kierunku
peronéw od strony poludniowej (dzielnicy
Kos$minek). Remontu doczekaja si¢ przejscia
podziemne na przystankach: Lublin Pétnocny
i Swidnik Miasto. Wszystkie wymienione tune-
le beda dostepne dla 0sob niepetnosprawnych.
Ponadto zostanie wybudowany tor dojazdowy
do Portu Lotniczego Lublin wraz z peronem,
ktéry znajdzie si¢ na terenie terminalu do ob-
stugi pasazeréw. Wraz z uruchomieniem portu
na tras¢ Lublin - lotnisko w Swidniku maja wy-
ruszy¢ juz zakupione ze $rodkéw europejskich
szynobusy, ktore zapewnia zainteresowanym
szybki dojazd komunikacja zbiorowsa.

Obok wspomnianych inwestycji pojawita
sie rowniez cafociowa koncepcja kolei metro-
politarnej dla Lublina. Zaklada ona wykorzy-

stanie istniejacych linii kolejowych. Nowoscig
jest zatozenie budowy nowych przystankow
oraz wjazd skladéw pasazerskich na tory
przeznaczone dla ruchu towarowego. Ponadto
planowana jest poprawa stanu technicznego
istniejacych budowli przeznaczonych do ob-
stugi pasazeréw. Obok wyzej wspomnianych
nowe przystanki pojawig si¢ w granicach ad-
ministracyjnych Lublina. Wybudowane beda
na trasie w kierunku Pulaw (jeden w poblizu
osiedli Gorki, Widok i Poreba, drugi w rejonie
dzielnic Weglin i Marynin) oraz w kierunku
Swidnika, przy torach dotychczas towarowych.
Jeden przystanek powstanie przy hali
Makro, a drugi w poblizu centrum

handlowego Carrefour. Ponadto za-

ktada sie remont istniejacych stacji: Motycz,
Stasin Polny, Lublin Zalew Marina i Lublin
Zembrzyce.

W ramach projektu zaklada si¢ rowniez
budowe przystanku Krasnik Fabryczny. Za jego
budowa przemawia istnieje bocznicy kolejowej
taczacej Fabryke Lozysk Tocznych w Krasniku
ze stacja kolejowa. Istniejacy tor biegnie przez
dzielnice liczaca ok. 20 tys. ludzi. Potencjal-
nymi klientami sa réwniez dojezdzajacy do
pracy we wspomnianym zaktadzie. W celu
usprawnienia ruchu kolejowego na jednotoro-
wej linii w kierunku Kra$nika planowana jest
odbudowa miejsc krzyzowania si¢ pociggéow
w Lesniczéwce i Wilkotazie.

Prezentowany projekt jest niezwykle cieka-
wy; a jego realizacja pozwoli lepiej wykorzystaé
kolej w systemie komunikacji zbiorowej we-
wnatrz aglomeracji lubelskiej. Wydaje sie, ze
sama realizacja projektu, dodatkowo poparta
wieksza liczbg coraz wygodniejszych pociagow,
przyciaggnie wielu pasazerdw. Nastapi to jednak
dopiero wtedy, gdy zostanie zbudowany sys-
tem komunikacji zbiorowej oparty na jednym,
relatywnie tanim bilecie na wszystkie $rodki
komunikacji. Potrzebna bedzie takze integracja
rozkladow jazdy réznych przewoznikéw tak,
aby np. faczona podroz koleja i autobusem byta
tansza i czasowo porownywalna z przejazdem
wlasnym samochodem. "

TeksT | FOTOGRAFIE RAFAL JASINSKI
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Pleszy

tla sohie rade sam

Zaparkowane na chodnikach auta, chodniki konczace sie nagle albo ich zupetny brak - to elementy codzien-
nosci, do ktorych niejeden (zwtaszcza petnosprawny) pieszy zdazyt przywykna¢. W najwiekszym na wschéd od
Wisty mieécie w Polsce przyktadem tego zjawiska niech bedg siatki wydeptanych $ciezek przy centrach handlo-
wych lub przystankach komunikacji miejskiej, do ktérych ludzkie rzesze przedzierajg sie przez tak zwane ,traw-
niki". Te wydeptane przejscia nie s dowodem na brak kultury Lublinian, lecz raczej przejawem instynktu pozwa-
lajgcego im przetrwac w Zle zorganizowanej przestrzeni.

Piesi uwiezieni w systemie ,lﬂ

Komunikacja piesza, zgodnie z teoria, jest {
jednym z elementéw systemu transportowego
miasta. Tymczasem obserwujac rzeczywistos¢ @
czy przegladajac strategie usprawnienia syste- ]
mu transportu niejednokrotnie widzimy, ze jest i
pomijana. Czyzby w przekonaniu, ze pieszy da ]
sobie rade sam? 7

Projekt ,,Zintegrowany System Miejskiego 7 .
Transportu Publicznego w Lublinie’, realizo- hafil g
wany obecnie przez Urzad Miejski oraz Zarzad '
Transportu Miejskiego, jest odpowiedzia na ro-
sngce problemy komunikacji, w tym zattocze-
nie ulic i zanieczyszczenie powietrza. Projekt
ten okreslany jest jako ,wielodyscyplinarny”.
Rzeczywiicie, obejmie on budowe systemu
zarzgdzania ruchem oraz zarzadzania transpor-
tem publicznym, w tym utworzenie Centrum
Zarzadzania Ruchem, Centrum Zarzadzania
Transportem Publicznym oraz podsystemu
informacji pasazerskiej. Projekt ten z pewno-
$cig przyczyni sie do usprawnienia transportu
publicznego i do zmniejszenia oddziatywania
transportu miejskiego na srodowisko. Jednak
osoba niezmotoryzowana pojawia sie w strate-
gii jedynie jako pasazer, czyli interesuje auto-
réw opracowania dopiero w momencie zajecia
miejsca w autobusie badz trolejbusie. Pieszy,
o ile nie postanowi przeistoczy¢ sie w kierowce
lub pasazera, nie interesuje rowniez autoréw
tzw. Inteligentnych Systemow Transportowych
(ITS) - narzedzi z pogranicza informatyki i te-
lekomunikacji, promowanych lub wdrazanych
aktualnie w wielu miastach w Polsce, réwniez
w Lublinie. Wydaje si¢ zatem, ze piesi znikneli
z pola widzenia 0s6b odpowiedzialnych za
polityke transportowa. Czy mozna tej sytuacji _ : G E s
przeciwdziata¢? 3 5 B A T B 2 LA Ll e

Autorzy opracowan poswieconych proble-  To jeszcze nie Lublin, lecz paryska dzielnica biznesu La Défense - ponad 400 000 metréw kwadrato-
mowi komunikacji pieszej w miastach Ameryki ~ wych powierzchni dla pieszych i zieleni
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PIESZO lub ROWEREM

Péinocnej zauwazaja, ze wspdlczesne prakty-
ki planowania strategii transportu majg ten-
dencje do lekcewazenia komunikacji piesze;.
Przyczyna tego stanu rzeczy jest zalozenie,
ze komunikacja piesza jest pierwotng formg
komunikacji, w drodze rozwoju i postepu zasta-
piong przez formy bardziej doskonale (rower,
kolej, samochod i wreszcie samolot). Z takiej
perspektywy chodzenie jako aktywnos¢ jest
nieistotng formg przemieszczania sie, a za-
pewnienie odpowiednich warunkow pieszym
(budowa infrastruktury, poprawa bezpieczen-
stwa) zastuguje jedynie na niewielkie wsparcie
finansowe ze srodkow publicznych.

s

Piesi g6ra! Promenade plantée w Paryzu - nieuzywany wiadukt kolejowy zmieniony w trase dla
pieszych o dtugosci 4,5 kilometra

Wszystkiemu winne metody

Todd A. Litman z Victoria Transport Policy
Institute przekonuje, ze decyzje o rozwoju trans-
portu w miastach czesto podejmowane s3 na
podstawie wynikow badan, ktore juz z zalozenia
zanizaja znaczenie ruchu pieszego, np. analizujac
jedynie oszczednosci ptynace z efektywnego,
szybkiego i ptynnego ruchu samochodowego,
aignorujac przy tym niezmotoryzowane formy
komunikacji. Wyniki badan wskazuja potem na
ekonomiczng efektywno$¢ rozwoju infrastruk-
tury dla samochoddw. Korzysci nieekonomiczne
plynace z rozwoju innych form komunikacji
nie sg brane pod uwage. Metody tego typu uza-

sadniaja zatem rozbudowe autostrad w celu
zwigkszenia pojemnosci drog i dopuszczalnych
predkosci, a takze lokalizacje o$rodkéow zycia
spolecznego (np. miejsc uzytecznosci publiczne;j,
centréw handlowych) przy ruchliwych pod-
miejskich drogach. Wszystko to przyspiesza
rozw6j komunikacji samochodowej i zmniejsza
mozliwosci rozwoju komunikacji pieszej.

T. A. Litman twierdzi, ze ,szerokie drogi,
duze predkosci ruchu drogowego, duze po-
wierzchnie parkingowe tworza bariery dla ru-
chu pieszych, dlatego metody badawcze, ktére
zanizajg wazno$¢ ruchu pieszego, przyczyniaja
si¢ do powstawania spolecznosci zaleznych od
samochodu”

Co mogloby skloni¢ miejskich urzednikéw
do przytozenia wiekszej wagi do problemow
0s6b pieszych, rowerzystow i rolkarzy, a takze
0s6b korzystajacych z wozkéw inwalidzkich?
By¢ moze $wiadomos¢ ekonomicznego i spo-
tecznego wymiaru, jaki posiada wysoka jakos¢
komunikacji niezmotoryzowanej (ang. ,wal-
kability”).

Pieszy na wage ztota

Zwiekszenie dostepnosci przestrzeni miasta
dla ruchu pieszego w wydzielonych strefach, jak
dowodzi przyktad Krakowskiego Przedmiescia
w Lublinie (biorac przyklad mato spektakularny,
lecz pierwszy z brzegu) moze zwickszy¢ lokalng
aktywnos¢ gospodarczg i zatrudnienie. Przy-
czyniajgc sie do zwiekszenia prestizu tej czedci
miasta komunikacja piesza wspomaga niektore
formy aktywnosci gospodarczej (np. turystyke).
Rozwéj komunikacji pieszej wspiera réwniez
transport publiczny, pozwala na lepsza dostep-
nos¢ przestrzeni dla oséb nieuprzywilejowanych
(np. nieposiadajacych samochodu). Ogranicza
koszty zewnetrzne transportu, zmniejszajac
ryzyko wypadkow i zanieczyszczenia srodowi-
ska. I na koniec to, 0 czym urzednicy zdajg sie
zapominac najczesciej - ruch pieszy jest waznym
czynnikiem spolecznym - ozywia przestrzen,
zwieksza ilo§¢ spotecznych interakcji, wspiera
integracje spotecznosci. Srodowisko, ktére jest
nieprzyjazne chodzeniu, jest po prostu nieprzy-
jazne ludziom.

Niestety nie wiemy; kiedy zauwazg to urzed-
nicy z Lublina, dlatego tymczasem, potykajac sie
o kolejny kraweznik-zapore czy przedzierajac
przez blotnisty trawnik w strone supermarketu,
mozna podnies$¢ si¢ na duchu nie§miertelnymi,
jak wida¢, stowami wieszcza: ,Tadeusz si¢ od
przodkow swoich nie odrodzit: Dobrze na koniu
jezdzil, pieszo dzielnie chodzil”

|

TeksT 1 zDJECIA ELZBIETA KOWALIK

W tekscie wykorzystatam fragmenty publikacji, tconomic Value of
Walkability” (Todd Alexander Litman, Victoria Transport Policy Institute, 2011)
dostepnej pod adresem: www.vipi.org/walkability, pdf
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wielu krajach rower od lat cieszy si¢
ogromng popularnoscig. W boga-
tych panstwach Europy Zachodniej

rowerami jezdza miliony ludzi. W Holandii
liczba roweréw przekroczyta liczbe ludnosci.
Mieszkancy Amsterdamu az 4 z 10 podrézy
odbywaja rowerem.

Nie dzieje si¢ tak dlatego, ze Holendrow
i Holenderek nie sta¢ na samochody. Cenia
sobie oni zdrowie, §wieze powietrze, cisze,
a takze szybkos¢ i efektywnoé¢. Podobna po-
pularnoscig rower cieszy si¢ w wielu miastach
Niemiec, Szwajcarii, Danii, Austrii, Szwecji czy
Norwegii. Rozwojowi komunikacji rowerowej
sprzyjaja tam wladze lokalne, budujac drogi,
parkingi czy wypozyczalnie rowerowe, a nawet
montujac wyciagi dla rowerzystow, ulatwiajace
podjazd w szczegolnie stromych miejscach.

W polskich miastach w ciggu ostatnich lat
znaczgco zwiekszyla sie liczba rowerzystow.
Jednak — w poréwnaniu do reszty Europy -
rowerzystow jest u nas wcigz $rednio ponad
dziesieciokrotnie mniej. Wiaze sie to z tym,
ze samochdd kojarzy sie¢ nam z bogactwem
i rozwojem. Kupujac samochody, na ktdre
jeszcze 20 lat temu wigkszoéci nie bylo sta¢,
staramy si¢ doréwna¢ bogatszym. Skutecz-
nie: w liczbie samochodéw przypadajacych
na mieszkanica Warszawa przegonita Berlin,
a Wroclaw - Drezno i Lipsk. Rowerzysci na
ulicach polskich miast napotykaja szereg ba-
rier 1 musza porusza¢ si¢ wéréd brawurowo
jezdzacych polskich kierowcow.

Jednak coraz wiecej polskich miast, we
wspolpracy z prorowerowymi organizacjami,
zaczyna aktywnie i $wiadomie wspiera¢ te for-
me transportu. Coraz czeéciej infrastruktura
i rozwigzania techniczne planowane sa w kon-
takcie z uzytkownikami, czyli rowerzystami.
Stworzono w tym celu specjalne zespoly za-
daniowe ztozone z urzednikéw oraz przedsta-
wicieli sSrodowisk rowerowych. W strukturze
niektérych urzedéw miejskich funkcjonuja
z powodzeniem pelnomocnicy odpowiedzialni
za komunikacje rowerows, tzw. oficerowie
rowerowi. Kilka miast aktywnie pozyskuje
srodki zewnetrzne na typowo komunikacyj-
ng infrastrukture rowerowa. Liderem jest tu
Gdansk. Wroctaw, Krakéw i wspomniany
Gdansk majg znaczace osiagnigcia w rozwoju

Rowerem
po Europie i po Polsce

sieci tras. Mozemy juz tam zobaczy¢ wzorcowe
na polskie warunki asfaltobetonowe drogi dla
roweréw o komfortowej i trwalej nawierzchni.
W Krakowie wyznaczono wiele kontrapaséw
rowerowych na ulicach jednokierunkowych
oraz wiele innych, nowatorskich jak na Pol-
ske rozwigzan. Réwniez inne miasta zaczy-
naja powaznie traktowa¢ wspieranie ruchu
rowerowego, a w kilku z nich roczne budzety
liczone sg w kwotach z sze$cioma zerami.
W duzo mniejszym od Lublina Radomiu za-
instalowano kilkaset bezpiecznych stojakéw
rowerowych. W Lublinie skonczylo sie na
razie na 36 sztukach.

Opr. na podstawie materiatow Wroclawskiej

Inicjatywy Rowerowej
ROWEREM PO LUBLINIE

Lublin - Europejska Stolica

Kultury... Rowerowej

Czy Lublin - miasto kandydujace do mia-
na Europejskiej Stolicy Kultury 2016 moze
oby¢ sie bez rozwoju kultury i infrastruktury
rowerowej? Pomimo niesprzyjajacych rowero-
waniu warunkow geograficznych i urbanistycz-
nych juz dzis podjeto kroki, by Lublin stat si¢
Europejska Stolicg Kultury Rowerowej. Tym
mianem zostal nazwany projekt, o ktérego
finansowanie z funduszy europejskich stara
sie miasto. Zaklada on utworzenie systemu
bezobstugowych wypozyczalni rowerowych
w miescie. Ale na razie...

Stan istniejacej

infrastruktury rowerowe;j

W Lublinie na rowerzystow czeka tylko 36
km ,$ciezek”. Bynajmniej nie s to wydzielone
drogi dla rowerdw, ale ciagi taczace ruch pieszy
irowerowy. 40% dtugosci to trasa rekreacyjna
wzdluz Bystrzycy i Zalewu Zemborzyckiego.
Pozostale 60% tras rowerowych, nie jest ze
soba potaczone - nie tworzy spéjnego systemu.
Czesto do potaczenia dwoch tras rowerowych
brakuje kilkuset metréw, wzdluz samej trasy
brakuje przejazdéw rowerowych, po ktérych
mozna przekroczy¢ ulice w poprzek. Ponadto
lubelska infrastruktura rowerowa nie pozwala
na nig wjecha¢ i z niej zjecha¢, poniewaz nie
posiada pofaczenia z jezdniami czy chodni-
kami. Wiele do zyczenia pozostawia takze
stan tras rowerowych, szczegdlnie nieréwne
juz w 2-3 lata od zbudowania nawierzchnie
z kostki brukowej, wysokie krawezniki na
przejazdach i zielen w skrajni drogi rowerowe;.

Oczywiscie ruch rowerowy nie opiera si¢
tylko o ciagi pieszo-rowerowe czy drogi dla
rowerdw, lecz takze o ufatwienia, takie jak
kontrapasy i skroty rowerowe oraz uspoka-
janie ruchu. Prézno jednak szuka¢ tego typu
rozwigzan w miescie. Do 2010 roku jedynie ul.
Kozia, niedostepna dla samochoddw, zostata
otwarta dla roweréw... jednak tylko w jedna
strong, poniewaz ,,w druga strone mogtoby to
by¢ niebezpieczne”.

Na dodatek rowerzysci nie moga formalnie
wjezdzac na Stare Miasto, pomimo Ze znajduje

OIKOS 2(55)2011
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sie tam kilkanascie bezpiecznych stojakow ro-
werowych. W calym miescie takich stojakow
znajduje sie 36 sztuk, przy kazdym mozna zapar-
kowac¢ przynajmniej 2 rowery. W §rédmiesciu,
gdzie codziennie dojezdzajg tysiace osdb, nie
ma strefy platnego parkowania, ktora znieche-
cilaby do dojezdzania autem (mniejsze korki)
izwiekszyla liczbe miejsc dostepnych dla osdb,
ktére parkuja na krétki czas. Prawie nie ma takze
stref ograniczonego czy uspokojonego ruchu.

Standardy rowerowe

Warto wiedzie¢, ze od czerwca 2010
w Lublinie obowigzujacym dokumentem sg
tzw. ,,Standardy techniczne dla infrastruk-
tury rowerowej miasta Lublina”. Zostaty one
wprowadzone Rozporzadzeniem Prezydenta,
w duzym stopniu dzigki determinacji aktywi-
stow z Porozumienia Rowerowego. Dokument
ten, z ktérym zgodno$¢ jest obowigzkowa dla
wszystkich miejskich inwestycji, okresla wy-
mogi, ktérych spelnienie ma sprawic, ze nowa
infrastruktura bedzie przyjazna dla uzytkow-
nikéw na dwéch kétkach.

Co zrobi¢, aby rowerzystom

byto w Lublinie lepie;j?

Przede wszystkim potrzeba nas wiecej! Jak
to osiagnac¢? Najprosciej, jesli sam zaczniesz
dojezdza¢ rowerem:)

Aktywisci rowerowi...

W Lublinie jest kilka organizacji zrzeszaja-
cych uzytkownikéw roweréw. Wigkszos¢ sku-
pia si¢ na rekreacyjnym, turystycznym i spor-
towym zastosowaniu roweru. Porozumienie
Rowerowe skupia sie na utatwieniu poruszania

sie po miescie rowerem i stosowaniu go jako
codziennego $rodka transportu. Jeste$my takze
inicjatorami ustawienia stojakow rowerowych
w Lublinie, otwarcia ul. Koziej i akgji ,,Sprzatnij
sobie $ciezke”

Mamy kilkadziesigt pomystow na to, czego
rowerzystom w Lublinie brakuje. Na biezaco,
w bardzo konkretnej i szczegélowej formie
przekazujemy je do Urzedu Miasta.

Przyklady postulowanych przez nas roz-
wigzan:

- wydzielenie paséw rowerowych w jezd-
niach (powszechnie w Holandii rozwiazanie),

- utworzenie parkingéw rowerowych przy
szkotach (np. w Radomiu sg one stawiane za
pieniadze ze strefy platnego parkowania!),

- utworzenie parkingéw Bike&Ride,

- utworzenie skrotéw rowerowych,

- powolanie osoby w UM odpowiedzialnej
za rozwoj ruchu rowerowego,

- stworzenie podstawowych dokumentow
planistycznych i strategicznych zwigzanych
z ruchem rowerowym,

- staly budzetu na budowe i naprawe in-
frastruktury rowerowej,

- otworzenie Starego Miasta dla rowerow,

- utworzenie ulic uspokojonego lub ogra-
niczonego ruchu,

- wytyczenie tras rowerowych z dzielnic
do centrum,

- polaczenie istniejacych tras tak, by two-
rzyly spojna calos¢,

- poprawienie stanu istniejacej infrastruk-
tury (np. nieréwna kostka, za wysokie krawez-
niki). n

Opracowano na podstawie artykutu
Krzyszofa Kowalika

DOJAZD DO (':/E/NTHI::&I{
| 4 Wrotké; ﬂ MIGM

— Jedli boisz sie jezdzi¢ po ulicach, to najle-
piej od razu zjedZ na sciezke wzdtuz Bystrzycy.
Dojedziesz nig az do Zamojskiej, skad niedaleko
na Stare Miasto. Proponujemy jednak sprébo-
wac przejazdu Nadbystrzyckg i Narutowicza -
w godzinach szczytu rowerem omija sie samo-
chodly stojace w korku.

P Felin

- Mozna pojecha¢ albo wzdtuz Drogi
Meczennikow Majdanka, albo wzdtuz drég ser-
wisowych alei Witosa, az do Kraricowej i dalej
do Drogi Meczennikéw Majdanka. Obie trasy sg
chyba jednymi z najprostszych w Lublinie.

P Kalinowszczyzna

- Najkrotszy dojazd to ul. Lwowska lub ul.
Kalinowszyzna (ta druga o znacznie mniej-
szym ruchu). Inne wyjécie to wzdtuz Andersa
(ciag pieszo-rowerowy) dostac sie na trase
wzdtuz Bystrzycy az do mostu przy Zamojskiej
lub Pitsudskiego.

P Czechéw

— Do wyboru masz dwie trasy:

wzdtuz ulic Choiny i Szeligowskiego, badz
wzdtuz Spotdzielczosci Pracy. Jesli jedziesz
wzdtuz Szeligowskiego, to pojedz droga
przez Prusa, w momencie dojechania do
Tysiaclecia przeprowadz rower na 3 Maja.
Ze Spoétdzielczoéci Pracy mozna pojechac
Lubartowska, gdzie ruch jest niewielki.

» Stawin

— Chyba nie ma wyboru i musisz jechac al.
Warszawska i Ractawickimi. Wzdtuz Ractawickich
wygodniej jechac ulica niz chodnikiem.

P Czuby

- Wariant spokojniejszy: $ciezka wzdtuz
Jana Pawta I, a dalej trasg wzdtuz Bystrzycy.
Wariant krotszy: Filaretéw - Gleboka -
Narutowicza lub Filaretow - Sowinskiego
(ew. przez park i Miasteczko Akademickie -
Sktodowskiej - Szopena lub Radziszewskiego
do Al. Ractawickich).

P Dziesigta

- Do czasu wybudowania trasy wzdtuz
Czerniejowki pozostaje tylko Kunickiego. Po
przebudowie jest tam o wiele bezpieczniej.
Zamiast Lubelskiego Lipca 80 polecamy ul.
1 Maja, gdzie na koricu trzeba przejs¢ po chod-
niku, by wiaczy¢ sie do ruchu przed $wiattami.
Moze mniej wygodnie, ale o wiele szybciej!
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0 co chodzi
organizacjom
prorowerowym?

Rowne prawa dla rowerzystow,

rowne drogi dla rowerow!

W tym hasle zawiera si¢ podstawowa idea
przy$wiecajaca dzialalnoéci organizacji poza-
rzagdowych zajmujacych sie tematyka rozwoju
ruchu rowerowego. Rowerzysci to najmniej
liczna i najbardziej dyskryminowana grupa
uzytkownikéw drog. Jednakze patrzenie na
organizacje rowerowe jako wylacznie grupe
ludzi, ktéra zabiega o swdj interes, byloby bar-
dzo duzym uproszczeniem.

Aktywnos¢i wspotpraca

Dzialacze organizacji to przede wszystkim
ludzie, ktérym nie jest wszystko jedno. Nie
poprzestaja na narzekaniu, ale probuja zmieni¢
to, co im sie nie podoba. Jest to konieczne,
zeby demokracja dzialala prawidtowo. W tzw.
dojrzatej demokracji organizacje obywatelskie
staja sie bardzo waznym partnerem. Nie tylko
moga przekonywac rzadzacych do swoich idei
i pomyslow, ale i wspomaga¢ ich dziatania
swoja rada. Nawet krytyka moze by¢ wtedy
postrzegana jako pomoc. Coraz czeséciej tez
instytucje panstwowe i samorzadowe powie-
rzajg swoje zadania organizacjom, ktére dzieki
swojemu zaangazowaniu moga czasami zreali-
zowac cos lepiej. Tak wlasnie jest z kampaniami
zachgcajacymi do jazdy rowerem - najlepiej
przekonaja innych ci, ktorzy sami jezdza.

Fundusze na drogi rowerowe

Szczegblnym powodem nadajacym sens
istnieniu organizacji rowerowych jest po-
wszechna dominacja samochodu. Nie chodzi
tylko o to, ze aut na ulicach jest najwiecej,
ale ze samochod zdominowat cate myslenie
o transporcie. Politycy nie budujg ulatwien
dla rowerzystéw, bo oznacza to koniecznos¢
zabrania przestrzeni samochodom albo spo-
wolnienia ich ruchu. W konsekwencji trasy
rowerowe powstajq nie tam, gdzie sa faktycznie
potrzebne, lecz tam, gdzie nikomu nie bedg
przeszkadzaé. Poniewaz decydenci uwazaja
temat za nieistotny, na ulatwienia dla rowe-
rzystow najczesciej jest za mato pieniedzy. Nie
wydaje si¢ na nie nawet sum proporcjonalnych

do liczby rowerzystéw, tzn. procent pienie-
dzy na drogi rowerowe w ogélnym budzecie
drogowym jest w Polsce mniejszy niz odsetek
roweréw na drogach (choc jest to co najwyzej
1-2 procent).

Poparcie dla roweru

Ruch rowerowy rozwija si¢ w Polsce tak
powoli, gdyz politycy boja si¢ narazi¢ kierow-
com, a wiekszosci spoteczenstwa ten temat
nie interesuje, mimo ze utatwienia rowerowe
to sprawdzony i najtafiszy sposob na korki
w miescie. Wigkszo$¢ obywateli naszego kraju
niestety nie zdaje sobie z tego sprawy. W Pol-
sce ludzie wcigz gteboko wierza, ze budowa
nowych drég rozwiaze problem zatoréw drogo-
wych. Jest to rodzaj bfednego kota. Politycy nie
majg woli, by ttumaczy¢, iz aut przybywa tak
szybko, ze jedynym sposobem odkorkowania
miasta jest ograniczenie ruchu samochodowe-
go i rozwiniecie transportu zbiorowego oraz
rowerowego. Latwiejsza dla nich jest realizacja
jednej spektakularnej inwestycji niz wprowa-
dzanie bardziej skomplikowanych rozwigzan
dajacych priorytet w centrum rowerom, auto-
busom i tramwajom - co dodatkowo moglo-
by narazi¢ ich na krytyke niezadowolonych
kierowcow. Poniewaz taka sytuacja prowadzi
koniec koncow do paralizu komunikacyjnego,
nagtasnianie tego wziely na siebie organizacje
(zwlaszcza ze politycy nie wybiegaja czesto
my$lami dalej niz do konca kadencji). Ruch
rowerowy to korzys$¢ dla wszystkich, ale zeby
spoleczenistwo poparlo jego rozwdj, nawet gdy
wigzac si¢ to bedzie z pewnymi ograniczeniami
ruchu samochodowego (ograniczenie predko-
$ci, ograniczenie liczby miejsc parkingowych
czy pasow ruchu), musi sie o pozytkach z ko-
munikacji rowerowej dowiedziec.

Przeciw dyskryminagji

Rowerowi aktywisci nie s3 z zasady wro-
gami samochodéw, a tylko ich powszechnej
dominacji. Chodzi im o to, zeby wszyscy oby-
watele mogli by¢ mobilni. Dzis, dzieki domina-
¢ji samochodu poruszamy si¢ $rednio wolniej
niz przed drugg wojna $wiatowa! Malo tego,

osoby, ktore z jakich§ powoddw nie posia-
daja swojego auta (dzieci, mlodziez, ludzie
starsi czy ubodzy), maja w polskich miastach
duzo gorzej niz kierowcy. Budowa sprawnego
i bezpiecznego systemu tras rowerowych daje
mozliwo$¢ szybkiego poruszania si¢ po mie-
$cie bardzo wielu osobom - czyli przywraca
mobilnos¢ dyskryminowanym z uwagi na brak
samochodu. Nawet sprawny prosamochodowy
system transportowy (ktéry w praktyce nie jest
mozliwy) bylby forma dyskryminacji niezmo-
toryzowanej mniejszosci.

Sprawny transport miejski

System komunikacyjny nowoczesnego
miasta powinien by¢ zréwnowazony. Zabyt-
kowe $ciste centrum powinno by¢ krélestwem
pieszych i rowerzystow. Jest tam ciasno, wiec
wjazd do niego powinny mie¢ tylko samochody
specjalnie uprawnione. W innym wypadku nie
do$¢, ze z powodu spalin nie bedzie tam czym
oddychag, to bardzo szybko cate centrum si¢
zapcha - nie bedzie mozna nawet chodzi¢, bo
kazdy skrawek przestrzeni bedzie zastawiony
samochodami (mozna to zjawisko obserwowacé
w wielu polskich miastach). W kolejnej strefie
priorytet powinny mie¢ przede wszystkim ko-
munikacja zbiorowa oraz rowery, zeby ludzie
mogli dojecha¢ do centrum bez samochodu.
Konieczne jest rowniez wydzielenie torowisk,
bus-pasow oraz tras rowerowych. Kiedy auto-
busy czy tramwaje stoja w korku razem z samo-
chodami, wtedy podrézowanie nimi staje sie
mniej atrakcyjne. Priorytet dla samochodéw
powinien zaczyna¢ si¢ dopiero tam, gdzie jest
wiecej przestrzeni: na peryferiach, na gtéwnych
trasach przelotowych oraz obwodnicach miej-
skich. Taki model dziala §wietnie w miastach
Europy Zachodniej, a ostatnio si¢gaja po niego
nawet duze miasta amerykanskie (to Nowy
Jork sprowadza specjalistéw od transportu
z Kopenhagi, a nie odwrotnie). Kompletny cha-
os komunikacyjny, gigantyczne korki, smrod
spalin i niezno$ny halas sg za$ zazwyczaj do-
meng duzych aglomeracji w krajach mniej
rozwinietych.

Czego potrzebuje
rowerzysta w miescie?

Spojny system tras

Najwazniejszym wymogiem, jaki powinny
spetnia¢ utatwienia rowerowe w miescie, jest to,
aby tworzyly potaczong sie¢ tras. Niekoniecznie
wszedzie muszg powstawac wydzielone drogi
rowerowe (zob. nizej), powinnismy jednak
mie¢ mozliwo$¢ bezpiecznego przejechania
rowerem calej trasy, np. ze swojego osiedla
do centrum. Niestety, w polskich miastach
$ciezki rowerowe zazwyczaj nie s3 powigzane

OIKOS 2(55)2011

9



PIESZO lub ROWEREM

w calos¢. Istnieja tylko na wybranych odcin-
kach, a miedzy nimi jeste$my skazani na jazde
wérod szybko poruszajacych si¢ samochodow
lub po chodniku. Na domiar zlego, na istniejace
fragmenty drég dla roweréw czesto nie da
sie wygodnie i bezpiecznie wjechac, a takze
plynnie powrdci¢ na jezdnie. Nawet duza ilos¢
$ciezek rowerowych, jezeli nie beda one ze sobg
powigzane, nie spowoduje, ze miasto bedzie
przyjazne dla rowerzystow.

Drogi rowerowe zamiast ,Sciezek”

Droga rowerowa, zeby miala sens, musi
by¢ dla rowerzystow utatwieniem, a nie utrud-
nieniem. Niestety, polskie drogi dla roweréw
czgsto przypominajg tor przeszkod: krawezniki,
dziurawa nawierzchnia, stupy... Normg sq takze
ostre tuki, zwezenia i brak wystarczajacego od-
dzielenia od chodnika. Po tego rodzaju ,,$ciez-
kach rowerowych” jezdzi si¢ zwykle wolniej
i mniej wygodnie niz jezdnig. W Holandii czy
Danii drogi rowerowe wygladaja jak osobne,
male ulice. Szerokie i pozbawione ostrych za-
kretow, pozwalaja na jazde nawet z predkoscia
30 km/h. Zaprojektowane sa tak, Ze szansa,
iz beda na nie wchodzi¢ piesi, jest niewielka.
Czesto oba kierunki ruchu oddzielone sg prze-
rywang linig. Oczywiécie na takiej drodze ani
blisko jej krawedzi (w tzw. skrajni) nie moga
znajdowac si¢ zadne przeszkody - stupy, znaki
drogowe, kubty czy reklamy (wyjatkiem sg
stupki chroniace przed parkowaniem aut).
Na $ciezkach nie maja tez prawa pojawiac sie
wystajace krawezniki, ktore nie tylko powoduja
uszkodzenie kot rowerowych, ale s3 rowniez
niebezpieczne i ucigzliwe.

Asfalt zamiast kostki

Do jazdy na rowerze najlepsza jest rowna,
a zarazem szorstka i przyczepna nawierzchnia
- te oczekiwania spelnia asfalt. Nawierzchnia
zkostki jest mniej szorstka, a szpary pomiedzy
poszczegolnymi kostkami spowalniajg toczenie
sie kot oraz powodujg drgania, nieprzyjem-
ne dla rowerzysty i niekorzystne dla roweru.
Czarny asfalt jest ponadto tanszy i trwalszy od
kostki. Wazna jest réwniez jakos¢ wykonania
- budowniczy musza pamietaé o wlasciwej
podbudowie, ktéra chroni przed podmywa-
niem i zapadaniem si¢ asfaltu.

Spokojne ulice

Nie wszedzie sg potrzebne $ciezki. Na zde-
cydowanej wigkszo$ci miejskich ulic, zwlaszcza
w centrum, budowanie wydzielonych drog dla
rowerOw nie jest ani mozliwe, ani konieczne.
Jest to tak naprawde tylko jeden z wielu spo-
sobow na tworzenie wygodnych i bezpiecz-
nych tras rowerowych. Na wiekszosci drog
trasy takie moga z powodzeniem powstawac

dzigki uspokojeniu ruchu (czyli ograniczeniu
predkosci do 30 km/h) - wtedy rowery bez
problemu pojada wspélnie z samochodami.
Trasy rowerowe mozna tez wytycza¢ na watach
nadrzecznych czy szerokich chodnikach ze zni-
komym natezeniem ruchu pieszego (tzw. ciagi
pieszo-rowerowe). W niektérych sytuacjach
sprawdzaja si¢ tez pasy dla roweréw wyzna-
czone na jezdni - rozwigzanie rzadko u nas
spotykane, cho¢ popularne w innych krajach.
Do bezinwestycyjnych rozwigzan naleza takze
tzw. $luzy rowerowe przed skrzyzowaniami.

Rowerem pod prad

Ulice jednokierunkowe w centrum mia-
sta sg utrapieniem dla cyklistow i cyklistek.
Zmuszaja ich do znacznych objazdéw. A prze-
ciez rowery zajmujg malo miejsca i nie ma

Parking P+R,Stoktosy”

racjonalnych powodéw, dla ktérych miatyby
podlega¢ tym samym ograniczeniom, co sa-
mochody. Dlatego tez w ,,rowerowych” krajach
Europy dopuszczenie jazdy pod prad stanowi
obowigzujaca norme (np. w Belgii wszyst-
kie ulice jednokierunkowe dla samochodéw
sa z definicji dwukierunkowe dla rowerdw).
Rozwigzania takie wprowadzone sg w postaci
wymalowanego na jezdni kontrapasa lub za
pomocg samych tylko tabliczek: ,,Nie dotyczy
roweru’”. Pojawiaja si¢ one, cho¢ wcigz niesmia-
to, réwniez w miastach polskich. Sprawdza
sie to $wietnie, a jazda ,,pod prad” jest wbrew
pozorom bezpieczna. Kierowca i rowerzysta
nawzajem dobrze siebie widzg, a predko$¢ na
tego rodzaju drogach jest przeciez niewielka.

Bezpieczne i wygodne

parkingi rowerowe

O jako$ci parkingu rowerowego decyduja
dwa czynniki: lokalizacja i bezpieczenstwo.
Parkingi rowerowe muszg znajdowa¢ maksy-
malnie blisko miejsc, do ktorych rowerzysci
i rowerzystki zmierzajg (szkot, sklepow, za-
ktadéw pracy, kin itp.). Najbezpieczniejsze,
zwlaszcza gdy potrzebujesz zostawi¢ swoj po-
jazd na dluzej, sa oczywiscie przechowalnie
i parkingi strzezone, gdzie rowery znajdujg sie
przez caly czas pod nadzorem. Jednak na co
dzien z reguly wystarcza dobry stojak o solidnej
konstrukeji, zamontowany w sposéb trwaly
w widocznym i dobrze o$wietlonym miejscu
i pozwalajacy przypiaé rower jednoczesnie za
rame¢ oraz przednie kofo. Niestety wiekszo$¢
dostepnych stojakow to tzw. wyrwikotka. Maja
one dwie zasadnicze wady: po pierwsze, po-
zwalajg przypiaé jedynie koto rowerowe - zlo-
dziej moze z tatwo$cig wymontowac reszte; po
drugie, wykrzywiaja koto, ktére musi utrzymac
ciezar catego przechylajacego si¢ roweru.

System Bike & Ride

Tak nazywane sg parkingi rowerowe sta-
wiane przy weztowych przystankach tram-
wajowych, autobusowych badz kolejowych.
Dzigki nim osoby korzystajace przy dojazdach
do pracy czy szkoly z komunikacji publicznej
moga szybko dojecha¢ na przystanek lub stacje
rowerem i zostawi¢ do czasu powrotu swoj
pojazd bezpiecznie przypiety. Z parkingow
takich mozna tez korzysta¢ blisko celu podrdzy,
na przyklad dojezdzajac pociagiem do stacji,
gdzie czeka nasz rower. Pozwala to na skrocenie
czasu podrdzy oraz na korzystanie z roweru
przy zalatwianiu réznych spraw w centrum
miasta. W Polsce parkingi w systemie Bike &

Ride dopiero zaczynajg powstawac. m
OPR. NA PODSTAWIE MATERIALOW WROCLAWSKIE
INicJATYWY ROWEROWE)
ZDJECIA ZTM m.sT. WARSZAWY
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Dlaczego rower?

Bo jest szybki

W poréwnaniu z pieszym rowerzysta prze-
mieszcza si¢ az cztery razy szybciej. Natomiast
w ciasnych centrach miast rower wygrywa
konkurencje nawet z samochodami. Badania
dowodzg, ze na dystansach do ok. 6 km, liczac
$redni czas podrozy ,,od drzwi do drzwi’, ro-
wer jest najszybszy! A w godzinach szczytu
staje si¢ bezkonkurencyjny nawet na diuzszych
dystansach.

Bo nie korkuje miasta

Z powodu rosnacej liczby samochodow
poruszamy sie po miastach wolniej niz kilka-
dziesiat lat temu. Na dluzszg mete nie pomoga
tu zadne modernizacje, bo nie da si¢ w nie-
skoniczono$¢ poszerza¢ ulic. W niektérych
polskich miastach jest juz wiecej samochoddéw
w przeliczeniu na mieszkanica niz w podobnych
miastach na zachodzie Europy. Centra miast
s za ciasne, aby$my mogli wszyscy poruszaé
sie po nich samochodami, tym bardziej ze
w kazdym aucie podrozuje $rednio zaledwie
1,4 osoby. Jedyna szansg jest czg$ciowa rezy-
gnacja z samochodu na rzecz innych §rodkéw
transportu. Rower potrzebuje zaledwie 1,5
m pasa ruchu, a na jednym miejscu dla auta
moze zaparkowa¢ nawet 10 rowerdw. Im wiecej
rowerdw, tym mniejsze korki.

Bo uniezaleznia
Rower zapewnia duza wygode i mobilnos¢.
Nie musi krazy¢ w poszukiwaniu wolnego

L\

miejsca. Rower daje mozliwo$¢ szybkiego do-
jazdu w miejsca niedostepne innymi §rodkami
transportu. Nie trzeba go parkowaé w duzej
odlegtosci od celu podrézy.

Bo jest tani

Rower nie jest drogi. Mozna go kupi¢ za
stosunkowo nieduze pienigdze - zwlaszcza na
uzywany bicykl moze pozwoli¢ sobie prawie
kazdy. Samochoéd kupiony w cenie dobrego
roweru bedzie wymagal sporych kwot na
utrzymanie go na chodzie, natomiast napra-
wy roweru nie sg zbyt kosztowne. Rowerzysta
nie musi przede wszystkim placi¢ za paliwo,
parkowanie i OC.

Bo jazda rowerem to pozytywny trend

Do niedawna rower w Polsce kojarzyt si¢
zbieda, a jazda rowerem - z obciachem. Teraz
rower stal si¢ waznym elementem nowoczesnej
kultury miejskiej. W krajach bogatych szpa-
nowanie wypasiona bryka jest juz uznawane
za atrybut ludzi prymitywnych, ktérzy moga
sie dowartosciowac jedynie poprzez wielko§¢
opon w swoim SUV-ie lub przez liczbe koni
mechanicznych pod maskyg. W Europie Za-
chodniej, mimo ze kazdego sta¢ na wlasne
auto, na rowerach jezdzi zaréwno mlodziez, jak
iartysci, managerowie, biznesmeni i politycy.

Bo relaksuje

Nie ma nic lepszego od odrobiny ruchu
zrana po przebudzeniu czy po wielu godzinach
przesiedzianych w szkole lub w pracy. Lagodny
wysitek likwiduje stres. To, czy sie spdzniasz,
zalezy tylko od ciebie. Po drodze mozesz do-
strzec wszystko to, czego zaden kierowca przez
szybe nie zauwazy, nie ustyszy, ani nie poczuje.

Bo nie zabija

Samochody sieja $mier¢ na drogach i wokot
nich. Pod kotami samochodéw co roku ginie
na $wiecie wiecej ludzi niz z powodu wojen,
a liczba zabitych zwierzat jest jeszcze wigksza.

Bo poprawia zdrowie i sylwetke

Bardzo wielu poswieca pieniadze i czas, aby
moc utrzymac si¢ w dobrej kondycji i zachowaé
szczuply sylwetke. Rowerzysta ma gimnastyke
za darmo i ,przy okazji’. Codzienny zdrowy
wysitek fizyczny zwigksza odpornos¢. Zima
nie musi by¢ problemem, czego najlepszym
dowodem jest duzy ruch rowerowy w Szwecji
czy Finlandii. W Polsce, z uwagi na mniejsze
opady i wiatry, mamy na rower nawet lepszy
klimat niz w ultrarowerowej Holandii. Rowe-
rzysta jadacy po ulicy wdycha mniej spalin
niz osoba jadaca samochodem. Najgrozniejsze
trucizny gromadza si¢ bowiem gléwnie nisko
nad ziemig, czyli tam, gdzie znajduje si¢ na-
wiew powietrza do samochodu.

Bo nie truje i nie hatasuje
(patrz strona 20)

[ |

OPR. NA PODSTAWIE MATERIALOW
WRoctAWSKIE) INICJATYWY ROWEROWEJ
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ile wiem, nie bylo dotad konkursu
O na najbardziej rowerowe miasto na
Lubelszczyznie. By¢ moze, gdyby po-
kusi¢ si¢ o jego organizacje, tytul najbardziej
rowerowego miasta w regionie zdobytby Radzyn
Podlaski? To 16-tysieczne miasteczko potozone
w pdnocnej czesci wojewddztwa nie oparlo sie
oczywiscie rozwojowi motoryzacji i mozna tu
nawet utknag¢ w samochodowym korku. Tak
wielu mieszkancoéw Radzynia zachowuje jednak
wierno$¢ dwom kotkom, ze w skali Lubelszczy-
zny stanowi to niezaprzeczalny fenomen.
Krzysztof anin Kuzko, fotograf z Lubelskiego
Towarzystwa Fotograficznego i pomystodawca
wystawy fotografii ,Radzyn — miasto roweréw”

{4
Rad

Z

od kilku lat systematycznie odwiedza Radzyn.
Krzysztof nie ma watpliwosci: ,Radzyn jest
najbardziej rowerowym miastem na Lubelsz-
czyznie". Zauwaza, ze tutejsi rowerzysci nie
zrazajq si¢ pogoda, a im bardziej niesprzyjajace
warunki, tym bardziej widoczne sg jednoslady
iich kierowcy.

Jak mogloby si¢ wydawa¢, wystawa okazata
sie niezbyt trudna do przygotowania. Prawie
kazdy z biorgcych w niej udziat fotograféw miat

vn miastem

w swoich zbiorach niejedno ,,rowerowe” ujecie
miasteczka, a nawet jesli nie — znalezienie od-
powiednich modeli nie stanowito problemu.
Zdaniem Mirka Koczkodaja w szczycie sezonu
rowerzysci s tutaj wszechobecni. Potwierdzaja
to inni uczestnicy wystawy, a Krzysztof Kuzko
dodaje: ,Podczas spaceru z aparatem w reku
w dowolnym miejscu natkniemy si¢ na prze-
jezdzajaca rowerem osobe. Przewaznie s3 to
ludzie w kategorii emerytalnej. A same rowery
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rowerow!

(ich rocznik réwny niemal wiascicielom) parkuja
wszedzie". Srednia wieku radzyniskich rowerzy-
stow to wedtug moich rozméwcéw 40-50 lat.
Na szcze$cie lokalna populacja rowerzystow
wyraznie si¢ odmtadza, a zapelnione rowerami
parkingi przy radzynskich szkotach s3 na to
najlepszym dowodem.

Zamieszczone obok fotografie pochodza ze
wspomnianej wystawy, zorganizowanej przez
Radzynski Klub Fotograficzny ,Klatka” Miata

gl

IH Nl
IE

Fot. od lewej (gdra): t. Szymaniski, G.
Hankiewicz, M. Koczkodayj, . Mtynarczyk
(dof): L. Miynarczyk, M. Oleksiej,

D. Hankiewicz, M. Oleksiej

ona swojg premiere w pazdzierniku 2010 roku,
a udzial w niej wzieli: Dariusz Dorosz, Grazyna
i Dariusz Hankiewiczowie, Krzysztof anin Kuz-
ko, Mirostaw Koczkodaj, Tomasz Mtynarczyk,
Michat Oleksiej, Adrian Osak, Lukasz Szymanski
i Michat Zarobkiewicz. Wszystkie fotografie do-
skonale oddaja mafomiasteczkowy urok Radzy-
nia i rowerowe zaciecie jego mieszkancow. A jesli
moéwimy o zacigciu — dla niektérych autoréw
wystawy milos¢ do jednosladéw najwyrazniej

pozostaje... platoniczna. Sposrdéd dziesieciu
fotografow, ktorych zdjecia zostaly pokazane
na wystawie, trzech zdecydowanie preferuje
samochdd. Jestem jednak pewna, widzac cie-
plo, z jakim fotografuja rowerzystow, ze jako
wspotuzytkownicy drog réwniez okazuja im
wiele szacunku, na przyklad... nie o$lepiajac
znienacka fleszem. m ELzBiETA KowALIk
Wiecej zdjec radzyriskich fotograféw na stronie:

www.rkf-Klatka.artpl.

——
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PIESZO lub ROWEREM

Rowerowo w regionie

up
*P- GRUPA *O

%

Czytelnicy, ktérzy aktywnie uczestnicza w zyciu rowerowym w regionie zapewne
styszeli, badz tez spotkali na swoim szlaku cyklistow z Chetma. Dokfadnie

to w Chelmie kazdy ,krecil” na wla-

sna reke, a w zasadzie noge. Widzac,
ze grupa jezdzacych jest dosy¢ pokazna, napi-
saliémy projekt na rajd rowerowy promujacy
rekreacyjny wypoczynek. Przy dos¢ niewielkim
nagtosnieniu medialnym, po krétkim czasie
zebrafa si¢ pokazna grupa zainteresowanych.
W nastepnym sezonie spotykali$my sie juz
nieco czesciej, spedzajac wspolne weekendy
w trasie. Wowczas padl pomyst zorganizowa-
nia czego$ o bardziej formalnym charakterze.
W kolejny sezon ruszyliSmy juz pelng para.
Zorganizowalismy rajd, w ktérym uczestniczyli
ludzie z calego wojewddztwa, a takze spoza.
Pézniej szto juz coraz lepiej. Pojawilismy si¢
w $wiecie rowerowym i nie schodzimy do dzis.
Organizujemy i uczestniczymy w imprezach
krajowych i ogélnokrajowych - wspomina
Artur Pawel Juszczak, nieformalny prezes
ChGR Lc24. Cho¢ broni si¢ od tego okreslenia,
w rzeczywistosci jest osobg, ktora koordynuje
wszelkie dziatania grupy.

Chelmscy rowerzysci, mimo iz posiadaja
legitymacje czlonkowskie, w rzeczywistosci
nie maja regul moéwiacych o tym, jak trafi¢
do ich grona. Jak méwia, wystarczy ze razem
»krecimy” A w Chelmie z kazdym miesigcem
cyklistéw przybywa. Wida¢ to szczegolnie po
rosnacej liczbie uczestnikéw Masy Krytycznej.
Promujac zdrowy, rekreacyjny sposob spedza-
nia wolnego czasu, najstarsi stazem staraja sie
zapewni¢ na kazdej Masie Krytycznej jakies do-
datkowe atrakcje. Najbardziej oryginalng byla
ta grudniowa, ktéra w ubiegtym roku wypadla

P oczatki grupy siegaja 2007 roku, kiedy

na wieczdr sylwestrowy. Pomystem na zwré-
cenie na siebie uwagi byly ptonace pochodnie,
glosna muzyka, rowery ozdobione niczym
choinki i wspélny toast na rynku, wznoszony
oczywiécie szampanem bezalkoholowym.

Centrum komunikacyjnym zardéwno
w sezonie, jak tez poza nim (cho¢ dla nie-
ktorych nigdy sie on nie konczy), jest forum
www.forum.lc24.pl, a takze portal www.1c24.pl.
To tutaj rodza si¢ pomysly i plany, tutaj tez po-
dejmowane sa gléwne decyzje organizacyjne.
Warto wspomnie¢, iz grupa wspolpracuje
z Chelmskim Stowarzyszeniem Inicjatyw

z Chetmskiej Grupy Rowerowej Lc24 (ChGR Lc24).

Spotecznych, prowadzac réznego rodzaju ak-
cje charytatywne. Innym waznym partnerem
jest Klub Rowerowy Alfa Swidnik. Rowerzysci
wpisali si¢ na dobre w Zycie miasta i regionu.
ChGR Lc24 na najblizszy sezon planuje
m.in.:
¢ 1-3 dniowe wyprawy do Wojstawic
(,W pogoni za sustem karlowatym™), Dubienki
i Krupego, Kodnia (pielgrzymka)
o Czterodniowy rajd po Mazurach
« Rajd nocny ,W poszukiwaniu kwiatu
paproci” nad jezioro Glinki
o Zdobywanie srebrnej odznaki Blizy (la-
tarnie morskie) 20-28.05
« IV Chetmski Maraton MTB
Wiszelkie szczegoly dostepne sa na fo-
rum. Poza wymienionymi wyprawami niemal
w kazdy weekend organizujemy jednodnio-
we wycieczki. W tym sezonie planujemy tez
wyprawy mniej zorganizowane, z noclegiem
pod namiotami. Zapraszamy wszystkich do
wspolnej jazdy.
|
WERONIKA UCHANSKA
Fot: Ze zBiorOW CHEEMSKIE) GRUPY
Rowerowe)
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Kurytyha

- ekologiczna stolica
Brazylii

urytyba, stolica stanu Parand (na po-

B tudniowym wschodzie Brazylii), jest

okreslana jako modelowe eko-miasto.

Wyraza si¢ to w wielu ,,zielonych inicjatywach’,

ale przede wszystkim w strategii planowania

i projektowania zgodnego z naturg oraz w eko-

logicznym i sprawnym systemie transportu
miejskiego.

Osada zalozona przez Portugalczykow
pod koniec XVII wieku ostatecznie przyjela
nazwe z jezyka guarani ,,curi’i ty(b) ba”, co
wg jednej z hipotez oznacza ,wiele sosen”
W XIX i na poczatku XX wieku stala si¢ jed-
nym z miejsc docelowych dla fali europejskiej
emigracji, w tym takze z Polski. Kazda z nacji
wniosta wklad w rozwdj miasta, a potomko-
wie emigrantéw wcigz nawigzuja do swojego
pochodzenia i réwniez tamtejsza Polonia do
dzi$ preznie dziata. Poczawszy od lat 50., wraz
z dynamicznym rozwojem Brazylii, osrodek
przetwdrstwa ptodow rolnych stopniowo prze-
ksztalcal si¢ w obecng przemystowo-handlows
metropolie, liczacg ok. 1.800.000 mieszkancow
(prawie 3.200.000 w calym municypium).

Wielkim inicjatorem przemian i autorem
obecnego ksztattu miasta byl jego dlugoletni
(wybierany na 3 kadencje) charyzmatyczny
burmistrz Jamie Lerner. Ten wybitny architekt
i urbanista skupit wokot siebie grupe réwnie
odwaznych wizjoneréw, wraz z ktérymi sfor-
mutowatl w 1965 roku plan zréwnowazonego
rozwoju miasta opartego na przewadze ko-
munikacji publicznej nad transportem indy-
widualnym.

Byt to dlugoterminowy projekt proponu-
jacy proste i efektywne rozwigzania. W ciagu
kilkunastu kolejnych lat Kurytyba stala sie
wielkim placem budowy, jednak efekt tych
prac stanowi obecnie dume mieszkancéw. Oto
rozwigzania, ktore zastosowano.

Po pierwsze, opanowano powodzie, ktore
regularnie zalewaly centrum. Przebudowano
zagrozone tereny w taki sposob, by znalazlo si¢
miejsce dla kanatéw odprowadzajacych wode.
Zaprzestano rowniez wydawania zezwolen na
zabudowe nisko potozonych obszaréw. Ponad-
to wprowadzono surowe przepisy chronigce
naturalny system odwadniajacy, czyli tere-
ny podmokle i nabrzeza. Wiele z nich prze-
ksztatcono w parki, budujac sztuczne jeziora
przejmujace fale powodziows. Przybyto drzew,

a zlikwidowane fabryki i budynki nadbrzez-
ne przeznaczono na obiekty sportowo-wypo-
czynkowe. W tej chwili Kurytyba posiada 26
parkow oraz ogroddw botanicznych, co stawia
miasto w czotéwce pod wzgledem powierzch-
ni terenéw zielonych w przeliczeniu na ilo¢
mieszkanicéw (52 m* na na osobe). Dodatkowo
zaktadane sg ogrody wspolnotowe, w ktérych
sasiedzi razem hoduja m.in. rosliny lecznicze.
Scista ochrong objete s3 réwniez drzewa na
posesjach prywatnych, wprowadzono prawo
nakazujace wlascicielowi posadzenie dwoch
drzewek w miejsce jednego wycietego.
Nastepnie zrealizowano gtéwny punkt,
jakim byla budowa sprawnego systemu ko-
munikacji publicznej. W latach 60-tych rzad
Brazylii silnie optowat za budowa metra, uwa-
zajac takie rozwigzanie za najlepsze dla szybko
rozwijajacych sie miast. Jednak budowa kolei
podziemnej wymagata duzych naktadéw fi-
nansowych oraz dlugich lat budowy. Ekipa
wizjoneréw z Kurytyby zdotata wowczas prze-
forsowac alternatywny projekt, ktory - posia-
dajac wszystkie zalety metra — wygrywat jednak
pod wzgledem oszczednosci kosztow i czasu

' VENEZUELA | Geogelown
m aramar
“.:M WI;:‘M: Guypna (France)
I‘J /J
BRAZIL
Lima Y
L Brasilia ® I
PERU
T ® ek /
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EAN ® &/ S3o Paulo
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realizacji. W ten sposob powstata stynna RIT
(Rede Integrada de Transporte)- Zintegrowana
Sie¢ Transportu, czyli 6w modelowy system
transportu miejskiego. Z placu budowy wyloni-
to sie 5 gléwnych osi komunikacyjnych miasta,
ktore sktadajg sie z 3 rownoleglych tras. Srod-
kowa droga ma dwa pasy szybkiego ruchu dla
autobuséw i po bokach pasy ruchu lokalnego.
Z obu jej stron, w odleglosci jednego bloku za-
budowy, biegna drogi jednokierunkowe o duzej
przepustowosci, jedna prowadzi do centrum,
druga z powrotem. Drogi ekspresowe formuja
zasadnicze osie promienistego ukladu Kury-
tyby, a miedzy gléwnymi trasami prowadzone
sa linie faczace dzielnice i wewnatrzdzielnico-
we. W zaleznosci od potrzeb uzywa si¢ odpo-
wiedniej wielkoéci autobuséw — od minibuséw
transportu lokalnego, mieszczacych 40 osob,
do wielkich tréjczlonowych przegubowcow
dla 270 pasazerdw na trasach ekspresowych.
Polaczenia autobusowe wydluzaja si¢ w miare
rozbudowy miasta. Dodatkowo wytyczono ok.
100 km $ciezek rowerowych.

Przepisy dotyczace gospodarki gruntowej
wymogly intensywna zabudowe, zwlaszcza
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handlowa i ustugowa na terenach wzdtuz kaz-
dej osi, dzieki czemu miasto rozwija sie row-
nomiernie, a jego centrum zostato skutecznie
odcigzone. Rowniez w tym celu w okolicach
dworcow autobusowych stworzono mniejsze
centra administracyjno-ustugowe oraz duze
handlowe, w wiekszosci czynne catodobowo,
co pozwolito wylaczy¢ z ruchu kotowego sciste
centrum i stworzono pierwsze w Ameryce
Lacinskiej ulice przeznaczone wylacznie dla
pieszych.

System tworzy jednolitg calo$¢ obejmujaca
zaréwno autobusy, przystanki, jak i drogi.

Przystanki majg futurystyczny wyglad
szklanych tub. Czg$¢ z nich jest zamknieta
iklimatyzowana, a ich drzwi zsynchronizowane
z drzwiami autobuséw. Wszystkie sg zaopa-
trzone w podnosniki do wozkow inwalidzkich.

Tabor jest wlasnoscia kilku prywatnych
przedsiebiorstw zwigzanych z miastem umo-
wami. Firmy nadzoruje administracja miejska.
Oplacane sa wedtug dtugosci tras, ktére obstu-
guja, a nie liczby przewiezionych pasazerdw.
Pozwala to na réwnomierng obstuge poszcze-
golnych linii i eliminuje walke o klientéw. Prze-
cietnie autobus ma 3 lata. Miasto placi firmom
1% wartoci pojazdu miesiecznie i po 10 latach
staje sie wlascicielem wycofanych z eksploatacji
autobusow, przeznaczajac je po remoncie do
obstugi bezptatnych linii w parkach lub na
objazdowe biura i szkoly.

Silniki nowych autobuséw napedzane sa
ekologicznym paliwem - alkoholem na bazie
soi lub trzciny cukrowej, starsze uzywaja ben-
zyny z ok. 20 % domieszka biopaliwa.

Eko-projekty Kurytyby nie ograniczaja sie
do RIT, lecz obejmujg wiele aspektow zycia
miejskiego, z czego szczegdlnie istotnym jest
problem $mieci. Dzigki edukacji ekologicznej
coraz wiecej gospodarstw domowych segreguje
odpady, dzialaja tez dzielnicowe sortownie.
Program zakupu $mieci, przeznaczony specjal-
nie dla ubogich dzielnic, pomaga oczyszczaé
miejsca trudno dostepne dla stuzb miejskich.
W specjalnych punktach mozna wymieni¢
$mieci na bilety autobusowe, paczki zywno-
$ciowe lub zeszyty. W ramach innego przedsie-
wziecia emeryci i bezrobotni sg okresowo za-
trudniani do sprzgtania nielegalnych wysypisk.

W walce o eko-$wiadomo$¢ mieszkancow
Kurytyby meznie staje w szrankach niezwykta
placowka — UNILIVRE (Universidade Livre
de Meio Ambiente), czyli Wolny Uniwersytet
Srodowiska Naturalnego. Oferuje on krotkie,
bezplatne kursy praktyczne, na ktérych gospo-
dyni domowa, dozorca, sklepikarz i kazdy, kto
sie zglosi, poznaje wptyw swych codziennych
czynnosci na $rodowisko naturalne. Na kursach
wykladaja odpowiednio przeszkoleni nauczy-
ciele. S3 one obowigzkowe dla ubiegajacych sie
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o licencje na niektdre rodzaje dzialalnosci, np.
prowadzenie taksowki.

Mozna by wymienia¢ jeszcze wiele ekolo-
gicznych i spolecznych inicjatyw, ktore sg dla
Kurytyby mniejszymi lub wiekszymi krokami
na ,zielonej $ciezce” Oczywiscie nie wszyst-
ko idzie gtadko, kolejne programy wymagaja
modyfikacji, zmieniaja si¢ warunki, zwigksza
sie zaludnienie, metropolia si¢ rozrasta. Te
iinne wyzwania wymagaja wytezonej pracy, ale
duch ekologiczny nie opuszcza miasta, a miesz-
kancom oraz urbanistom nie brakuje zapatu
ani inwencji, dlatego stolica Parany faktycznie
zastuguje na tytuly, ktérymi sie szczyci, co jest
potwierdzane miedzynarodowymi nagrodami
(jedna z ostatnich to Sustainable Transport
Award 2010 za wprowadzenie Zielonej Linii,
czyli autobuséw jezdzacych na 100 % biopa-
liwie). Zatem warto byloby sie przyjrze¢ wy-
prébowanym rozwigzaniom, z ktorych kilka
mozna by zastosowacd réwniez w naszych mia-
stach. To refleksja, ktéra pojawia sie podczas
podroézy autobusem w godzinach szczytu. ..

MATYLDA SZYmczAK

Troda:
http://www.unique-southamerica-travel-experience.com/curitiba.html
http://www.solearth.com/pages/art1.htm
http://traveltoparana.wordpress.com/2010/01/15/curitiba-is-the-first-
brazilian-city-to-win-the-sustainable-transport-award/
http://traveltoparana.wordpress.com/2009/12/18/a-green-city-parks-
in-curitiba-brazil/
http://traveltoparana.wordpress.com/2009/12/18/innovative-solutions-
for-public-transport-curitiba-brazil-by-lars-friberg/
hitp://traveltoparana.wordpress.com/2009/08/28/the-first-100-
biodiesel-busses-in-latin-america-are-starting-to-circulate-in-curitiba/
http://zb.ecopl/zb/49/matelal.htm
http://www.led.ps.pl/publikacje/Pif2_Zimnicka.pdf

OIKOS 2(55)2011

17



TRANSPORT MIEJSKI

Pasy dia autohusow

Miasto

Mieszkanie w mieécie niesie za sobg wiele
korzysci, chocby z uwagi na skupienie wielu
instytucji, sklepéw, obiektéw kulturalnych,
uczelni czy szkot. Zyje sie wygodnie, bogato
i ciekawie. Oczywiscie, jak kto$ lubi miejski
klimat. Jednak, tak jak wszystko, Zycie w mie-
$cie maizle strony. Jesli zapytamy przecigtnego
mieszkanca, czego najbardziej w nim nie lubi,
to prawie na pewno odpowie: zlego stanu drdg,
zanieczyszczonego powietrza lub korkow. To
ostatnie jest zmora wielu nowoczesnych miast,
nie tylko polskich i europejskich. Liczba sa-
mochodéw osobowych na 1000 mieszkancow
w naszym kraju wcigz roénie - w latach 70.,
kiedy nasza motoryzacja dopiero "raczkowata"
ijedynie najbardziej zamozni mogli sobie po-
zwoli¢ na Fiata 126p, nikt nie spodziewal sie,
ze budowane wtedy, réwniez z wielkim rozma-
chem, miejskie arterie zakorkuja sie w ciggu
kolejnych 30 lat. Obecnie, w roku 2010 korki,
olbrzymie trudnosci w odnalezieniu wolnego
miejsca na parkingu i zanieczyszenie powietrza
w centrum to smutna codziennos¢.

Zyjemy w korkach

Lublin nie jest najwiekszym polskim mia-
stem, jednak na tyle duzym, zeby podroz sa-
mochodem z jednego konica na drugi trwala
okolo 30 minut. Niestety, w godzinach szczytu,
czyli wtedy kiedy wigkszos¢ z nas musi zmienic¢
miejsce przebywania, podrozujgc z pracy do
domu lub odwrotnie, jest to wynik nieosiagal-
ny. Dla potrzeb wizualizacji problemu przyj-
mijmy, ze poprzez zwigkszone natezenie ruchu
tracimy dziennie dodatkowe 20 minut stojac
w korku. W skali roku, zliczajagc wylacznie
dni pracujace, daje to nam okolo 86 godzin
czyli ponad 3 doby! Ile pozytecznych rzeczy
mozna zrobi¢ przez ten zaoszczedzony czas,
chyba nie trzeba nikomu tlumaczy¢. Jednak
czas to nie jedyny problem, bowiem, jak to
mowig, czas to pieniagdz! Wedlug raportu firmy
Deloitte korki uliczne w siedmiu najwigkszych
miastach Polski kosztuja gospodarke 3,7 mld
ztotych rocznie!

Walka z korkami

Co jest przyczyna korkow? Krotko méwiac:
zbyt duza liczba samochoddw w stosunku do
przepustowosci drdg oraz ich skrzyzowan,
przez co nawet maty brak ptynnosci wynikajacy
z natgzenia ruchu jest w stanie zatrzymac kilka
przecznic. Jak z tym walczy¢? Coz, odpowiedz

Lublin. Przestrzen zajeta przez

wydaje sie banalna: zwieksza¢ przepustowos¢
ulic i skrzyzowan. Jednak nie jest to takie pro-
ste... Jak pokazuja badania i do$wiadczenia
miast zachodniej Europy, kazdy dodatkowy
pas ruchu, czy nowa ulica pojawiajaca sie w za-
korkowanym centrum zostawalta ponownie
zapelniana samochodami, nie poprawiajac
sytuacji, a wrecz ja pogarszajac. Wynika to
z wielu czynnikow, m.in. z faktu, ze nowa uli-
ca przyciaga kierowcow, ktorzy dany obszar
wczeéniej omijali. Innym problemem jest to,
ze w centrum nie ma mozliwosci poszerzenia
ulic z technicznego punktu widzenia. Sytuacja
wydaje sie bez wyjscia, ale czy na pewno?

Rola transportu publicznego

Dla niektorych oczywistym jest fakt, ze
najbardziej wydajng forma komunikacji jest
transport zbiorowy, ktdry istnieje w kazdym
wiekszym mieécie rownolegle z ruchem indy-
widualnym. Tramwaje, trolejbusy czy autobusy
mieszczg od dziesiatek do setek pasazerdw.
W Lublinie te forme transportu wybiera okoto
50 000 mieszkanicow dziennie (wedtug niekto-
rych zrodet dzienna liczba pasazerdéw to okolo
100 000). Wyobrazmy teraz sobie, Ze polowa
tych osdb decyduje si¢ na podrdz wlasnym sa-
mochodem osobowym, to daje nam 25 000 aut
wiecej na juz mocno zakorkowanych ulicach
(przyjatem tu dla ulatwienia przelicznik 1 osoba
na samochdd, jednak faktyczna srednia wynosi
okoto 1,5) i tyle samo miejsc parkingowych!
A gdyby tak odwrdci¢ sytuacje? W Lublinie
zarejestrowanych jest okolo 100 000 pojazdow
samochodowych, teraz pomyslmy, co by si¢
stalo gdyby 10% ich wlascicieli zdecydowato

0sob

sie skorzysta¢ z komunikacji miejskiej? Znika
nam z ulic 10 000 pojazdow. Jak tego dokonac?
Da¢ kierowcom alternatywe — komunikacje
miejska. Aby byta ona dla nich atrakcyjna,
musi spefnia¢ kilka podstawowych warunkéw:
jezdzi¢ czesto, punktualnie, szybko, wygodnie
i najlepiej tanio. Niestety, obecnie autobusy
i trolejbusy tkwia w tych samych korkach co
samochody osobowe i naturalnie nie stanowig
zadnej konkurencji pod wzgledem szybko-
$ci i punktualno$ci podrézowania wzgledem
transportu indywidualnego. Rozwigzaniem
tej sytuacji jest uprzywilejowanie komunika-
¢ji miejskiej, gtéwnie poprzez budowe paséw
autobusowych.

Pasy autobusowe

Tak zwane buspasy sg specjalnymi pasami
na jezdni, lub ich odcinkami, ktérymi moga
jezdzi¢ tylko pojazdy komunikacji zbiorowej
(z mozliwoscig dopuszczenia np. taksowek).
Jest to jedna z najskuteczniejszych form uprzy-
wilejowania autobuséw i trolejbusow, znacz-
nie zwiekszajaca ich §rednig szybkos¢, a takze
punktualnos¢. Sa to tylko dwie z licznych zalet
buspaséw - konsekwencja promocji i wdra-
zania tego typu rozwigzan jest wzrost udziatu
komunikacji zbiorowej w miejskim transpor-
cie. Zatem autobusy i trolejbusy, zbierajac
kolejnych pasazerdéw rezygnujacych z uzycia
wlasnego samochodu, s3 w stanie, posrednio,
zmniejszy¢ korki na ulicach i ich zuzycie. Pasy
autobusowe to tez mniejsze koszty dla prze-
woznikéw, ktorych kazda dodatkowa minuta
postoju kosztuje spalane paliwo, a nas, miesz-
kancéw, zdrowie - wdychamy w koncu przez
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to wiecej spalin. Pasy autobusowe moga tez by¢
wykorzystywane przez samochody pogotowia
ratunkowego, strazy pozarnej czy policji w sy-
tuacjach, kiedy w walce o ludzkie zycie liczy
si¢ kazda zaoszczedzona sekunda.

Buspasy w innych miastach

Kilka z polskich miast wojewoddzkich juz
si¢ przekonato do tego typu rozwigzan. Prym
wiodg Warszawa, Krakéw, czy nawet Wro-
ctaw. Konsekwencja ich nowej polityki jest
wzrost atrakcyjnosci komunikacji miejskiej
i jednoczes$nie zadowolenia calej rzeszy jej
uzytkownikéw. W ciagu ostatnich dwoch lat
najbardziej widoczne medialnie s nowe bu-
spasy w Warszawie, budzace kontrowersje, ale
przynoszace ogromne korzysci mieszkanicom
podrézujacym tamtejszg komunikacjg miejska.
Wielu tamtejszych, sfrustrowanych kierowcow
zamienilo juz swoje samochody na autobusy i,
ku swojemu zdziwieniu, ich podréz do pracy
stala si¢ szybsza i tansza, a na ulicach ubyto
wiele samochodéw.

Uprzywilejowanie komunikacji

miejskiej w Lublinie

Jak wskazuje Najwyzsza Izba Kontroli,
w Lublinie jest zdecydowanie za mato buspa-
sow. Najdtuzszy odcinek, na ul. Lubartowskiej
i Krolewskiej, jest tylko kropla w morzu komu-
nikacyjnych potrzeb. Forum Rozwoju Lublina
opracowalo kilka miejsc, w ktérych wyznacze-
nie takich paséw wydaje si¢ by¢ zasadne. Czy
tak jest w rzeczywistosci, zweryfkuje analiza
wykonana na zlecenie Zarzadu Transportu
Miejskiego, a potem, miejmy nadzieje, samo
zycie.

Najbardziej kluczowym wydaje si¢ odcinek
na al. Solidarnos$ci od ul. Dolnej 3 Maja do
Zambku, a takze w drugg strone — od ronda pod
Zamkiem do przejécia dla pieszych na wysoko-
$ci Placu Zamkowego po stronie dworca gtow-
nego PKS. Zgodnie z danymi ZTM, znajduje
sie tam najpopularniejszy zespot przystankowy
w miescie, obstugujacy w ciagu doby ponad
11 000 pasazeréw. Z buspasa korzystaloby
kilkanascie linii, co oznacza odjazd autobusu
$rednio co 2-3 minuty w szczycie. Skoro na tym
odcinku tak wiele 0sob porusza si¢ autobusami,
dlaczego nie majg mie¢ prawa do wygody w po-
staci wlasnego pasa? Przypomne, ze dla samo-
chodéw zostalyby dwa w kierunku wschodnim
i trzy w zachodnim (po stronie péinocnej na
al. Tysiaclecia przewidujemy pas autobusowy
powstaly z polaczenia dwoch znajdujacych
si¢ tam zatok autobusowych, ktdry stalby si¢
czwartym, dodatkowym pasem ruchu). Oba
wspomniane odcinki konczytyby sie specjalna
sygnalizacja dedykowang, ktéra umozliwilaby
wlgczenie si¢ do ruchu autobusom tuz przed
kolejka aut czekajacych jeszcze na czerwonym
$wietle oraz bezproblemowe zajecie wybranego
pasa. Na tego typu tzw. "Sluzy" FRL znalazlo
miejsce jeszcze na kilku ulicach, m.in. na ul.
Pilsudskiego.

Podobnie waznym miejscem, w przypadku
ktorego kierowcy samochodéw osobowych
nie ponoszg zadnych strat, jest ul. 1 Maja.
Obecnie zamkniety odcinek méglby zostaé
uruchomiony tylko dla komunikacji miejskiej.
Stworzytoby to dobra alternatywe dla dojazdu
miejskich autobuséw i trolejbuséw do przy-
szlego centrum komunikacyjnego w rejonie
dworca PKP, a takze ozywilo okoliczne mi-
kroprzedsiebiorstwa. Forum Rozwoju Lublina
wraz z Radg Kultury Przestrzeni jest w trakcie
opracowania planu jak wlaczy¢ ulice 1 Maja
w Rondo Lubelskiego Lipca, a w dalszej per-
spektywie czasowej poprzez Plac Bychawski
poprowadzi¢ buspas az na Plac Dworcowy.
Dla samochodéw ulica bylaby dostepna tak
jak obecnie jedynie z jednej strony.

Buspasy i co dalej?

Oczywicie zmiana mentalnoéci i preferen-
¢ji transportowych nie jest procesem fatwym
i szybkim. Same buspasy nie rozwiaza pro-
bleméw komunikacyjnych, stanowia jedynie
maly wycinek catej polityki transportowej,
wymagaja zmian w mysleniu o mieécie i jego
centrum. Co zatem miesci si¢ w tej polityce?
Uprzywilejowanie komunikacji miejskiej i in-
westycje w tym zakresie (bez nowoczesnych,
wielkopojemnych pojazdéw jezdzacych z do-
bra czestotliwoscig nie ma mowy o atrakcyjnej
komunikacji), ograniczenie ruchu w centrum
miasta, rozw6j sieci drég rowerowych oraz
parkingi typu park & ride. Wszystko to skla-
da si¢ na, popularny ostatnio, zréwnowazony
transport miejski, w ktérym miejsce dla siebie
majg zaréwno samochody osobowe, jak i ko-
munikacja miejska, a takze rowery. Naszym
zadaniem jest przywrdci¢ te rownowage i nieco
zmniejszy¢ dyktat samochodowy. Buspasy to
pierwszy krok, bardzo wazny, w tym kierunku.

Miasto Lublin bierze udzial w corocznym
Europejskim Tygodniu Zréwnowazonego
Transportu, deklarujac tym samym poparcie
dla tej idei. Liczymy na to, ze dzialania naszego
Urzedu Miasta beda zgodne z tg polityka i na-
sze miasto stanie si¢ przyjazne dla wszystkich
uzytkownikéw drég, nie tylko samochoddw
osobowych, i przez to duzo bardziej przyjazne
dla mieszkancéw i odwiedzajacym nas turystow.

|
Jacek WERNER
Forum Rozwosu LusLINA
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Wpiyw samochotow

Transport drogowy a kolejowy

Transport drogowy stat sie jednym z naj-
wigkszych zagrozen cywilizacyjnych. Zanie-
czyszczenie powietrza, skazenie wody, emisja
hatasu, zajmowanie coraz wi¢kszej powierzch-
ni terenu, wypadki drogowe wigza sie z kosz-
tami ponoszonymi co roku przez mieszkan-
cow naszej planety - obecnego i przysztych
pokolen.

Badania przeprowadzone w niektorych
krajach europejskich wykazaly, ze liczba ofiar
$miertelnych spalin samochodowych wyraznie
przekracza liczbe ofiar wypadkéw. Wedlug
Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) i Wto-
skiej Narodowej Agencji Ochrony Srodowiska
spaliny samochodowe sg we Wloszech przy-
czyna 4,7% wszystkich zgonow ludzi powyzej
30 roku zycia i okofo 30% zachorowan uktadu
oddechowego u dzieci do 15. roku zycia. Ba-
dania uniwersytetu w Bazylei pokazuja, ze
spaliny samochodowe s co roku przyczyna
$mierci 20 tys. osob we Francji, Szwajcarii
i Austrii. To znacznie wiecej, niz wynosza straty
spowodowane przez wypadki drogowe.

W roku 1995 po Polsce jezdzito ponad
7,5 mln samochodéw i motocykli. Po dzie-
wieciu latach, w roku 2004 - juz 15,3 mln
pojazdow.

Nieprawidlowe podejscie do probleméw
transportowych w Polsce sprawilo, ze prze-
wazajgca wiekszo$¢ przewozow pasazerskich
i towarowych odbywa si¢ w transporcie
drogowym. W roku 2001 PKP przewiozto
332 mln pasazeréw, a w tym samym czasie
samochodami podrézowato 900 mln pasaze-
réw. Mimo rozwinigtej sieci linii kolejowych
w Polsce przecietny mieszkaniec kraju odbywa
koleja $rednio siedem przejazdéw rocznie.
Dla poréwnania Austriak odbywa 22 przejaz-
dy, a Holender i Niemiec po 20 przejazdow.
Stabe zainteresowanie Polakéw transportem
kolejowym wynika z tego, ze czas przejazdu
koleja na niektérych liniach jest duzo dtuzszy
niz pokonanie tej samej trasy samochodem,
a czestotliwosci nieakceptowalne (zdarza sie,
ze po trasach kursuja 2-4 pociagi na dobg). Dla
pasazeréw bardzo wazny jest takze standard
ustug i bezpieczenstwo w pociagach. Wpro-
wadzenie monitoringu i ochrony w pociagach
Warszawskiej Kolei Dojazdowej zwiekszylo
liczbe pasazerdw korzystajacych z tego srodka
komunikacji.

Akcyza placona przy zakupie paliwa
(réwniez dla lokomotyw spalinowych) trafia

w wiekszosci na infrastrukture drogows, a nie
kolejows. Koszty budowy i utrzymania infra-
struktury kolejowej w wigkszosci ponosza prze-
woznicy, za$ infrastruktury drogowej nie. Taka
sytuacja jest jednym z gléwnych powodow tego,
ze transport kolejowy jest drozszy. W Polsce
takie czynniki, jak powierzchnia kraju, liczba
mieszkancow, korzystny uktad geograficzny
(w tym kilka aglomeracji liczacych powyzej
500 tys. mieszkancow) sa wyjatkowo sprzyja-
jace komunikacji kolejowej. Tylko zta polityka
transportowa powoduje, Ze marnowana jest
szansa na rozwoj kolei.

Wedtug raportéw Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego, straty z tytutu
kosztow wypadkow drogowych wyniosty
w 2003 roku 16,3 miliarda ztotych.

Stworzenie priorytetu dla proekologicz-
nych form transportu, takich jak kolej, komuni-
kacja miejska, rowery, moze w duzym stopniu
ograniczy¢ ruch samochodowy. Stworzenie
sieci drdg i parkingdéw rowerowych w Danii
i Holandii dalo efekt w postaci zmniejszone;j
ilosci samochoddw osobowych.

Hatas

Ponad jedna trzecia mieszkancéw Unii
Europejskiej jest zmuszona do zycia w ciagtym
hatasie.

Halas jako dzwiek niepozadany lub szko-
dliwy dla zdrowia ludzkiego, zostal uznany
za zanieczyszczenie $srodowiska. Transport
drogowy jest gtéwnym Zrédlem hatasu, na
ktory narazony jest czlowiek.

Wedlug rozporzadzenia Ministerstwa Sro-
dowiska w strefie sSrédmiejskiej nie moze prze-
kracza¢ 55 dB w ciagu dnia i 45 dB(A) w nocy.

Wedlug danych Instytutu Patologii Stu-
chu hatas na poziomie 55-75 dB(A) powoduje
bezsennos¢ i przemeczenie organizmu, béle
glowy, drazliwos¢, podwyzszenie ci$nienia
krwi, spowolniony rozw6j umystowy dzieci, ma
negatywny wplyw na wydajno$¢ nauki i pracy.

Stres wywolany hatasem powoduje pod-
wyzszenie ci$nienia krwi i negatywne zmiany
poziomu cholesterolu. Naukowcy uwazaja, ze
hatas zwigksza ryzyko zawalu nawet o 50%.
Zwigkszony ruch na gléwnych ulicach powo-
duje zwigkszenie ruchu na ulicach lokalnych.
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na ziirowie ludzi i srodowisko

Dotychczas ciche ulice stajg si¢ glosne. Przedtu-
za to czas przebywania mieszkancow w strefie
hatasu i znacznie obniza jako$¢ zycia.
Wedtug Ministerstwa Srodowiska stan kli-
matu akustycznego w Polsce ulega ciggtemu
pogorszeniu. Za przyczyne podaje si¢ rozwoj
motoryzacji, zwiekszenie natezenia ruchu
drogowego, zwigkszenie predkosci podroznej
i rozprzestrzenienie si¢ ruchu drogowego na
terenach nie narazonych dotychczas na halas.

Zanieczyszczenia powietrza

emitowane przez transport drogowy

Spaliny samochodowe sg duzo bardziej
szkodliwe dla ludzi niz zanieczyszczenia po-
chodzace z przemystu, jako ze zanieczyszczenia
motoryzacyjne rozprzestrzeniaja si¢ w duzych
stezeniach na matych wysokos$ciach w bezpo-
srednim sgsiedztwie ludzi.

Wedtug dr Tadeusza Kopty z Politechniki
Krakowskiej, w krajach OECD pojazdy samo-
chodowe s3 najwigkszym zrédlem skazenia
srodowiska, obcigzajac go ponad 15 tysigcami
zwiazkéw chemicznych.
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Wedtug badan, w tunelach, wielopoziomo-
wych parkingach samochodowych, okolicach
stacji benzynowych stezenie zanieczyszczen
niekiedy jest od 4 do 40 razy wyzsze niz $red-
nia dla catego obszaru miejskiego. Badania
przeprowadzone w Londynie pokazaly, ze
stezenie niektorych zanieczyszczen jest kil-
kakrotnie wyzsze wewnatrz samochodu niz
stezenie w otoczeniu. Dlatego tez kierowca
samochodu po przejechaniu samochodem
danego odcinka w miescie ma duzo wyzsze
stezenie tlenku wegla we krwi niz rowerzysta,
ktory pokonat ten sam odcinek.

Autobus, ktéry emituje niewiele wieksza
ilo$¢ spalin niz samochdd osobowy, przewozi
tyle oséb ile 70 samochoddéw. Tym sposobem
transport zbiorowy jest znacznie mniej szkodli-
wy dla $rodowiska niz transport indywidualny.

Dwutlenek wegla

Stezenia rzedu 8-10 % powoduja béle gto-
wy. Przy dluzszym przebywaniu powoduje
utrate przytomnosci. Przy stezeniu okoto 40%
powoduje obrzek pluc a w efekcie $mier¢.

Tlenki azotu

Tlenki azotu emitowane do atmosfery
powracaja na powierzchnie ziemi w postaci
kwasnych deszczy. Kwasne deszcze niszcza
rosliny, powoduja zakwaszenie wod i gleby.
Tlenki azotu sa takze prekursorami zwigzkow
rakotworczych. Przyczyniajg sie do powsta-
wania smogu fotochemicznego. U czlowieka

obnizaja odpornos¢ organizmu na infekcje
bakteryjne, dziataja draznigco na oczy i drogi
oddechowe, powodujg zaburzenia w oddycha-
niu, $3 przyczyng astmy.

Dwutlenek siarki

Powraca na ziemi¢ w postaci kwasnego
deszczu lub jest skfadnikiem tzw. kwasnej mgly.
W wyniku tak zwanej kwasnej depozycji dwu-
tlenek siarki (polaczony z woda zawartg we
mgle) uszkadza bezposrednio roéliny i drze-
wa. Powoduje miedzy innymi wybielenie lisci
izwigzane z nim zaburzenia fotosyntezy. Kwa-
$ne deszcze wplywaja réwniez bezposrednio
na elewacje budynkoéw, niszczac je. Dwutlenek
siarki dziata drazniaco na drogi oddechowe,
powodujac skurcz oskrzeli.

Tlenek wegla

Laczy si¢ z hemoglobing, blokuje transport
tlenu we krwi. Powoduje problemy oddechowe,
sercowe, bole i zawroty gtowy, nudnosci oraz
ktopoty ze wzrokiem. W wigkszym stezeniu
powoduje $mier¢. W miejscach duzego ruchu
samochodowego, w tunelach, na parkingach
stwierdza si¢ wysokie stezenie tego gazu.

Wielopierscieniowe

weglowodory aromatyczne

Powstaja podczas niepelnego spalania pa-
liwa. Jest to cata grupa zwiazkow z najbardziej
znanym i toksycznym benzo(a)pirenem. Sg
rakotworcze.
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Benzen

Benzen jest domieszka do paliw, jego za-
warto$¢ w paliwie wynosi ok. 3%. Poniewaz jest
substancja bardzo lotna, tatwo wydostaje si¢ ze
zbiornikow, zwlaszcza przy tankowaniu, jego
resztki sg takze zawarte w spalinach. Znaczna
ilos¢ jest szybko rozktadana i wydalana, jednak
z czesci powstaje szereg bardzo groznych tok-
syn, m.in. fenol. Dalsze dziatania benzenu to:
uszkodzenia centralnego ukladu nerwowego,
uszkodzenia plodu, opdznienia w rozwoju,
uszkadzanie systemu odpornosciowego.

Pyty

Pomiary stezenia pytéw prowadzone przez
WIOS w Warszawie pokazaly, ze stezenie py-
16w przy gtéwnych drogach jest wielokrotnie
wigksze niz przy ulicach o mniejszym nate-
zeniu ruchu.

Fot. Marcin Wachowicz

Otow

Pochtaniany przez roéliny, nastepnie spo-
zywany przez czlowieka i zwierzeta powoduje
choroby. Mleko kréw karmionych skazong oto-
wiem zywnoscia jest szkodliwe dla ludzi. Otow
faczy sie z czerwonymi krwinkami, powodujac
zaburzenia procesu krwiotworczego. Zwiazki
otowiu w duzych dawkach powoduja zaburze-
nia neurologiczne. Od czasu wprowadzenia do
uzytku benzyny bezolowiowej emisja otowiu ze
srodkow transportu znacznie spadta, jednakze
uzywanie katalizatoréw powoduje emisje in-
nego szkodliwego metalu ciezkiego - platyny.

0Ozon

Ozon jest naturalnym sktadnikiem atmos-
fery. Natomiast przy powierzchni ziemi ozon
w naturalnej postaci praktycznie nie wystepuje
(w ciggu ostatnich 100 lat jego stezenie wzrosto
ponad dwukrotnie) i jest bardzo szkodliwy dla
organizmow zywych.

Ozon nie jest bezposrednim sktadnikiem
spalin samochodowych, lecz powstaje w skom-
plikowanej reakeji fotochemicznej z udziatem
tlenkow azotu, tlenku wegla i weglowodoréw,
pochodzacych ze spalin silnikowych w stonecz-
ne dni. Uludzi ozon atakuje uklad oddechowy.

Dioksyny

Spaliny samochodowe nalezg do zZrédet
dioksyn. Proby ustalenia dawki dioksyn bez-
piecznej dla zdrowia cztowieka, podjete przez
amerykaniska Agencje Ochrony Srodowiska
(US EPA), zakonczyly si¢ konkluzjg, ze musia-
taby ona by¢ kilkaset razy nizsza niz ilos¢, na
ktorg eksponowany jest obecnie kazdy z nas.

Transport drogowy a nowotwory
Spaliny silnikowe zawieraja wiele substancji
okreslanych jako kancerogenne, czyli powo-
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dujace przy dlugotrwalym narazeniu rozwdj
komorek rakowych. Najgrozniejsze z nich to
benzen, pyly i wielopierscieniowe weglowodory
aromatyczne (WWA). W mieécie faczne steze-
nie kancerogendw w powietrzu jest przecigtnie
piec razy wyzsze niz poza miastem.

Spaliny samochodowe odpowiadaja za ok.
60-70% tacznego ryzyka raka z powodu rako-
tworczych zanieczyszczen powietrza.

Wedtug badan branzy ubezpieczeniowe;j
przeprowadzonych w Hamburgu, u miesz-
kancow ulic o ruchu powyzej 30 tys. pojazdow
dziennie choroby nowotworowe wystepujg
0 34% czgéciej niz przecigtnie. Dla niektdrych
schorzen, takich jak rak jelita cienkiego, czy
jelita grubego, ryzyko jest az o 68% wyzsze.

Dzieci sg szczegolnie narazone na dziatanie
spalin. Wynika to z nastepujacych faktow:

- wdychaja wigcej spalin niz dorosli, gdyz
s3 nizsze i ich usta znajduja si¢ na nizszej wy-
sokosci;

- maja w stosunku do masy ciala znacznie
wiekszg aktywno$¢ oddechowa w poréwnaniu
do dorostych.

Nic zatem dziwnego, ze zachorowania dzie-
ci na raka krwi sa prawie dwukrotnie czestsze
w miastach niz na wsi (5 na 100 tys. dzieci
wobec 3,1 na 100 tys.). Badania dzieci w Nadre-
nii-Westfalii wykazaly, ze dzieci w Kolonii maja
0 71% wiecej benzenu i 0 56% wiecej toluenu
we krwi od dzieci z malego miasteczka Borken.

Zimowe utrzymanie drdg
Okres zimowy obfituje w zanieczyszczenie
wod i ziemi sola. W Polsce kierowcy oczekuja

od stuzb drogowych standardu ,,czarnej jezdni”
przez caly okres zimowy. To wymaga stosowa-
nia bardzo duzych ilosci chlorku sodu i chlorku
wapnia do posypywania zasniezonych drog.

W sierpniu 2005 roku Mazowiecki Zarzad
Droég Wojewddzkich umiescit w biuletynie
zamowien publicznych zaméwienie na dosta-
we ponad 14 tys. ton soli drogowej. Drzewa
rosnace wzdluz ulic w polskich miastach sg
w bardzo ztym stanie, co roku setki z nich
umierajg, a bezposrednia przyczyna tego stanu
jest solenie drég. Dla poréwnania, w Finlandii
nie soli si¢ drog, pozostaja za$niezone, a kie-
rowcy jezdzg wolniej - 16d czy $nieg na drogach
nie stanowi dla nich problemu.

Produkcja i wraki

Wraki samochodowe stanowig bardzo
duze zagrozenie dla §rodowiska, z powodu
zawartych w nich plynéw eksploatacyjnych:
olejow, ptynéw chtodniczych i hamulcowych
i elektrolitow z akumulatoréw.

Do wyprodukowania jednego samochodu
osobowego o wadze okofo 1,3 tony trzeba zuzy¢
o wiele wiecej surowcéw. Proces walcowania
i ciecia blach, produkcji ptynow eksploatacyj-
nych, wylewania szyb, produkeji plastikow,
opon, czedci silnikéw i pokry¢ siedzen wigze
si¢ ze zuzyciem energii, wytwarzaniem odpa-
déw i odprowadzaniem $ciekow. Dla przykta-
du najbardziej luksusowe skorzane pokrycia
siedzen pochodza z przemystu garbarskiego,
ktory wigze sie z nieporéwnywalnie wigkszym
zuzyciem wody niz inne galezie przemystu.
Wg Instytutu Klimatu, Srodowiska i Energii

z Wuppertal balast ekologiczny samochodu
osobowego wynosi §rednio 15 ton (bez wody)
zasobow i zanieczyszczen potrzebnych do jego
wytworzenia, a dla 9 kg katalizatora spalin
balast wynosi az 3 tony.

Opony

Wedtug dr Mikuly, w krajach europejskich
w 2006 roku nagromadzonych byfo 2 mln ton
zuzytych opon. W wyniku braku dobrego sys-
temu zbiorki opon, duza czes¢ z nich trafia na
dzikie wysypiska. Niektore firmy czy cemen-
townie w Polsce odbieraja opony i spalaja je,
co prowadzi do zanieczyszczenia atmosfery.

Oleje

W Polsce co roku powstaje co najmniej
15 mln litréw zuzytego oleju. Czes¢ zuzytych
olejow spalanych jest z negatywnym skutkiem
dla powietrza.

Akumulatory

Do niedawna zuzyte akumulatory nie tra-
fialy do zakladow zajmujacych si¢ ich przero-
bem - zazwyczaj byly wyrzucane na $mietnik,
po czym trafialy na sktadowisko odpaddw,
czasem do lasu na dzikie wysypisko. Wpro-
wadzenie optaty depozytowej poprawilo nieco
sytuacje. Wciaz jednak wiele zuzytych akumu-

latoréw trafia na wysypiska i do lasu.
|
K.G.
Opracowano na podstawie artykutu Bartosza Sucheckiego. Jego pefna tres¢
wraz z przypisami znajduje sie na stronie Koalicji Lanckororiskiej na rzecz

Zréwnowazonego Transportu: lanckoronska.zm.org.pl.
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TRANSPORT MIEJSKI

Sygnalizacja uliczna
a zanieczyszczenia powietrza

uch pojazdéw stuzy zaspokojeniu po-
Rtrzeb transportowych mieszkancow.

Jednak z uwagi na skutki uboczne dla
zdrowia i zycia ludzi oraz $rodowiska warto
poszuka¢ mozliwosci cho¢by ograniczenia
negatywnego oddziatywania transportu. Jed-
nym z takich sposobéw moze by¢ optymali-
zacja sterowania ruchem na skrzyzowaniach
z sygnalizacja $wietlna. Ilo§¢ zanieczyszczen
powietrza pochodzaca z motoryzacji zalezy
od kilku czynnikéw. Do nich nalezy nateze-
nie ruchu, przeznaczenie pojazdéw oraz ich
jako$¢ ekologiczna Na emisje zanieczyszczen
majg rowniez wplyw warunki ruchu. Te ostat-
nie s szczegdlnie istotne w duzych miastach,
a zwlaszcza w ich centrach. Jazda po zattoczo-
nych ulicach (w tzw. korkach ulicznych), czesto
poprzecinanych skrzyzowaniami z sygnalizacja
$wietlng, sprzyja wzrostowi emisji.

Daje to ,,pole do popisu” dla inzynierii
ruchu, ktérej najwazniejszym zadaniem jest
zapewnienie realizacji transportu w sposéb
najbardziej efektywny. Z punktu widzenia ogra-
niczenia emisji spalin z pojazdéw optymalne
jest zapewnienie plynnego ruchu samochodow
z umiarkowanymi predkosciami, bez koniecz-
nosci ciaglego zatrzymywania sie i ruszania
z miejsca. Aby to osiggna¢, niezbedna jest od-
powiednia konfiguracja drég ze szczegdlnym

uwzglednieniem skrzyzowan oraz sterowanie
ruchem.

Powyzsze zalozenie teoretyczne zastoso-
wano w badaniu symulacyjnym dla dwoch
poznanskich skrzyzowan. Poréwnano stan
istniejacy z zatozonym, ktérego celem jest taka
organizacja ruchu, aby ograniczy¢ emisje za-
nieczyszczen do minimum. Aby to osiagnaé
potrzebne jest przebudowanie skrzyzowan oraz

przeprogramowanie sygnalizacji $wietlnej. Mo-
dernizacja polegataby na zwiekszeniu liczby
pasoéw ruchu oraz zmianie sposobu sterowa-
nia ruchem ulicznym (za pomoca sygnalizacji
$wietlnej) z cyklu staloczasowego na sterowanie
acykliczne z zastosowaniem algorytmu ste-
rowania, opracowanego przez jedng z firm.
Do przeprowadzenia symulacji zastosowano
modelowanie ruchu pojazdéw przy pomocy
jednego ze specjalistycznych programow.
Badania symulacyjne potwierdzily za-
tozenie, ze zmiana organizacji ruchu moze
przynies¢ zmniejszenie emisji zanieczyszczen
z pojazdéw. Pokazaly one, ze proponowane
zmiany przyczyniaja sie do ograniczania ha-
mowania i ruszania pojazdami, a zatem niosg
wiekszg stabilno$¢ w utrzymywaniu pozadanej
predkosci. W efekcie nastapiloby zwigkszenie
$redniej predkosci jazdy od 15-16% dla sa-
mochodéw cig¢zarowych i autobuséw do ok.
20% dla samochodéw osobowych. Ponadto
wystapitoby zmniejszenie sredniego natezenia
emisji substancji szkodliwych dla srodowiska
rzedu 50% dla tlenku wegla, czastek statych
i weglowodoréw oraz 30% dla tlenkéw azotu. m
JAR, FOT. AUTOR
Opracowano na podstawie monografii ,Ekotechno-
logie XXI wieku” pod red. |. Wiatr i H. Marczak, Polskie
Towarzystwo Inzynierii Ekologicznej, Nateczéw 2002.
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Smiato mozna powiedzie¢, ze pociag i rower to dobre potaczenie. taczne korzystanie z obu srodkéw komunikadji
moze by¢ przydatne zaréwno podczas codziennych dojazdéw do pracy czy szkoty, jak i okazjonalnych wycieczek
rowerowych za miasto. Wychodzac naprzeciw takiemu zapotrzebowaniu kolejarze robig coraz wiecej, aby przycia-
gnac rowerzystow do swoich sktadow.

Dlaczego rower i pociag?

Najwazniejsza zaletg tego pofaczenia jest
(zwykle) bezproblemowe i tanie przewiezienie
»dwoch kotek” pojazdem szynowym. Wystar-
czy niewielka doptata do biletu (zaréwno do
jednorazowego, jak i okresowego) i mozna
podrézowac z rowerem. Jest to atrakcyjne
rozwigzanie dla osob dojezdzajacych regu-
larnie do pracy czy szkoly w sytuacji, kiedy
zaréwno dom jak i wspomniane instytucje sa
nieco oddalone od perondéw. W ten sposob
pasazer zyskuje szybki i (poza biletem kolejo-
wym) bezpltatny dojazd do tych miejsc. Takie
polaczenie jest rowniez korzystne dla oséb,
ktore wybieraja si¢ na wycieczke. Podjechanie
pociagiem z jednosladem pozwala na wigkszg
»wolno$¢” w ustalaniu tras, a takze na ewaku-
acj¢ wrazie powaznej, niedajacej si¢ naprawic

w warunkach polowych usterki badz zatamania
pogody. Takiej ewentualnosci zwykle nie daja
inne $rodkach komunikacji miedzymiastowe;.
Autobusy (a tym bardziej BUSY) nie sg przy-
stosowane do przewozu jednosladéw. Czasem
moze sie zdarza¢, iz kierowca pozwoli wpro-
wadzi¢ ,,dwa kotka” do PKS-u, jednak na takiej
uznaniowosci trudno ustala¢ plan wycieczki.

Oferta przewoznikow

Na Lubelszczyznie potaczenia kolejowe
zapewnia trzech przewoznikow. Wszyscy do-
puszczaja przewdz ,,dwoch kotek” w urucha-
mianych przez siebie pociagach. Jednoslady
mozna przewozi¢ w miejscach przeznaczonych
do tego celu, a w razie ich braku - w miejscach
dla pasazeréw z wiekszym bagazem lub na
poczatku i koncu sktadéw. Spotki kolejowe

naktadajg na podréznych obowiazek opieki na
pojazdem oraz takie jego ustawienie, aby nie
przeszkadzat on innym pasazerom, niszczyt lub
brudzil skladu itp. Regulq jest stala, niezalezna
od odleglosci, oplata za przewdz roweru.

Najwiecej sktadéw w regionie uruchamia
spotka Przewozy Regionalne. Pociagi REGIO
(dawne osobowe) obstuguja nastepujace trasy
w regionie (stan na 17 marca 2011 r.):

Deblin - Putawy - Nateczéw - Lublin -
Rejowiec — Chetm - Dorohusk

Lukoéw - Biafa Podlaska - Terespol

Lukéw - Deblin

Lublin - Krasnik - (Stalowa Wola)

Na powyzszych ciggach komunikacyjnych
kursuje od kilku (cztery pary na odcinku
Chelm - Dorohusk) do kilkunastu par po-
ciggéw (Lublin - Chelm). Ich uzupelnieniem
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sa sklady miedzywojewoddzkie do Warszawy
i Wroctawia, kursujace w regionie na trasie
Lublin - Putawy - Deblin. Wedlug zapewnien
Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Lu-
belskiego, organizatora kolejowych przewozéw
regionalnych, pociagi regionalne dojada na
Roztocze. Juz w kwietniu powinny sie poja-
wié szynobusy na trasie Lublin - Rejowiec
- Krasnystaw — Zawada - Szczebrzeszyn -
Zwierzyniec - Belzec, a od wakacji pojadg
réwniez skfady ze stolicy regionu i Chelma
do Zamodcia.

Aby skorzysta¢ z pociggu nalezy kupié
bilet dla siebie oraz (drugi) na rower. Podsta-
wowa cena za jednorazowy przewoz roweru,
niezaleznie od odleglosci, wynosi 5,50 zl, za$
za bilet miesieczny nalezy zaplaci¢ 60 zt. Jed-
nak aby zacheci¢ rowerzystow do korzysta-
nia ze swoich uslug przewoznik w weekendy
(w piatek, sobote i niedziele) wprowadza cene
promocyjng na przewodz jednosladow - 1 zi.
Promocja ,,Kolej na rower” obowiazuje od
poczatku kwietnia do konca wrzesnia. Prze-
woznik oferuje rowniez liczne znizki dla oséb
- oprocz ulg ustawowych (np. dla studentow,
uczniow) proponuje liczne oferty dla oséb
indywidualnych podrézujacych w wybrane
dni (,REGIOpigtka’, ,REGIOkarnet”), w week-
endy (,bilet turystyczny”), dla malych grup
(»Iyiraz, dwa, trzy) i grup zorganizowanych.
Osoby duzo podrézujace powinny rozwazy¢
zakup ,REGIOKarty”, uprawniajacej do zakupu
tafiszych biletow (patrz ramka obok).

Polityka ,,prorowerowa” nie ogranicza si¢
do nizszych cen. Udogodnieniem o charakterze
organizacyjnym dla osob wsiadajacych do po-
ciagu z jedno$ladem na stacji bez kasy biletowej
jest wylaczenie z obowiazku zgloszenia si¢ po
bilet do obstugi.

Dla podroézujacych po regionie zdecydo-
wanie mniej do zaoferowania maja pociagi
pozostalych przewoznikéw: Kolei Mazowiec-
kich i PKP Intercity. Spotka z sasiedniego wo-
jewodztwa pociggami osobowymi obstuguje
krotkie odcinki regionu: z Deblina i Lukowa
w kierunku Warszawy i Radomia. Codziennie
wyrusza kilkadziesiat sktadéw w charaktery-
stycznych, zielono-zdttych barwach. Jednak
tego przewoznika mozna nazwa¢ najbardziej
prorowerowym. W ramach promocji ,Rower
gratis” od maja do pazdziernika mozna prze-
wozi¢ jednoslady bez optat. Spotka wprowadzi-
ta tez liczne promocje dla pasazeréw, np. bilet
wycieczkowy obowigzujacy w weekendy. Warto
réwniez pamietac, ze KM honorujq bilety jed-
norazowe wystawione przez PR (nie dotyczy
to jednak biletéw promocyjnych i na rower),
dzigki czemu podrdz jest znacznie tafsza.

PKP Intercity uruchamia wylacznie po-
ciggi miedzyregionalne i miedzynarodowe.

Tansze podrozowanie pociagami
Przewozow Regionainych

Bilet turystyczny...

uprawnia do nieograniczonej liczby przejazdéw od godz. 18:00 w dniu roboczym
poprzedzajacym bezposrednio kolejno po sobie nastepujace dni wolne od pracy, do godz.
6:00 pierwszego dnia roboczego nastepujacego po tych dniach.

Do przejazdéw uprawniona jest tylko ta osoba, dla ktorej bilet zostal wystawiony. Bilet
jest wazny lacznie z dokumentem tozsamosci, ktérego numer whasciciel jest obowigzany
wpisa¢ na bilecie przed rozpoczeciem pierwszego przejazdu.

Za dodatkowq oplata mozliwy jest przewdz rowerdw (5,50 zt).

REGIOkarta...

to spersonalizowany produkt dla statych klientéw. Kazdemu, kto kupi bilet normalny
lub ulgowy, pozwoli oszczedzi¢ do 30% ceny biletéw jednorazowych i ok. 15% ceny biletow
odcinkowych miesiecznych. Pétroczna karta kosztuje 99 zt, a roczna 169 z1.

REGIOkarnet...

uprawnia do nieograniczonej liczby przejazdéw w trzech dowolnie wybranych dniach,
w ciggu dwoch kolejnych miesiecy od daty kupna lub wskazanej przez pasazera na karne-
cie. Mozna go kupi¢ w wersjach na pociagi REGIO (cena 65 zI) oraz wazny na wszystkie
pociagi przewoznika (cena 95 zt).

Do przejazdéw uprawniona jest tylko ta osoba, dla ktorej bilet zostal wystawiony. Bilet
jest wazny lacznie z dokumentem tozsamosci, ktérego numer whasciciel jest obowigzany
wpisa¢ na bilecie przed rozpoczeciem pierwszego przejazdu. Przed kazdg podrdza nalezy
zglosi¢ sie do kasy (poza kolejka) w celu zalegalizowania przejazdu.

Za dodatkowg optata mozliwy jest przew6z rowerdéw (5,50 zt za kazda dobe przejazdu).

TYiraz, dwa, trzy

Promocja ,TY i raz, dwa, trzy” zostata pomyslana dla tych, ktorzy w tej samej relacji,
klasie i kategorii pociagu Przewozéw Regionalnych podrozuja w towarzystwie jednej,
dwoch lub trzech osdb. Pierwsza osoba kupuje bilet normalny lub z przystugujaca ulga
ustawows, a pozostale tansze o nawet 1/3. Oferta obejmuje dowolne relacje w pociagach
REGIO i interREGIO. Bez problemu z promocji moga skorzysta¢ osoby przewozace wo-
zek dzieciecy, rower lub psa - musza jednak pamieta¢ o kupnie dodatkowego biletu ze
zryczattowang oplata.

Za dodatkows oplata mozliwy jest przewdz roweréw (5,50 zt za kazdy przewozony
pojazd).

Przejazdy grupowe

Grupy zorganizowane (minimum 10-osobowe) moga skorzystaé z oferty przejazdow
grupowych. Wybierajacy pociagi REGIO lub interREGIO moga skorzystac z preferencyj-
nych stawek na przejazd. Cena biletu dla jednej osoby jest nizsza o ok. 1/3, za$ przewodnicy
korzystaja z bezplatnego przejazdu pod warunkiem, ze ich liczba nie przekracza jednego
przewodnika na kazde 10 os6b ptacacych za przejazd.

Bilet abonamentowy REGIOpiatka

Taki bilet uprawnia do odbycia 5 przejazdéw w cenie 4 biletéw w ciggu dwdch kolejno
po sobie nastepujacych miesiecy. Na podstawie biletu moze podrézowac wiecej niz jedna
osoba, pod warunkiem ostemplowania tylu rubryk karnetu (wktadki), ilu podréznych
zamierza odby¢ przejazd w relacji, klasie, pociagu i wedtug taryfy, wskazanych na bilecie.
Oznacza to, ze z oferty moga skorzysta¢ np. cztery osoby, a piata jedzie gratis. Przed wy-
jazdem bilet nalezy zalegalizowa¢ w kasie (poza kolejka).

Za dodatkowq oplata mozliwy jest przewoz rowerdw (5,50 zi za kazdy przejazd).

ZA: WWW.PRZEWOZYREGIONALNE.PL.
STAN NA 17 mARcA 2011 R,
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Sktad Kolei Mazowieckich

Po regionie kursuje kilkanascie par pociagéow
TLK tego przewoznika, ktore obstuguje na-
stepujace trasy:

- Dorohusk - Chelm - Lublin - Putawy -
Deblin (i dalej w kierunku Warszawy badz Kielc)

- Terespol - Biata Podlaska - Lukow (War-
szawa)

- Zamo$¢ - Bilgoraj (Rzeszow)

Smiato mozna stwierdzi¢, ze sptka prowa-
dzi najmniej przyjazna rowerzystom polityke.
PKP Intercity nie stosuje znizek na przewozy
rowerowe i ma najwyzsza cen¢ podstawows
- 9,1 zt. Ponadto wytaczyta mozliwosé podro-
zowania z jedno$ladem chociazby na promo-
cyjnym, obowigzujacym w weekendy ,,Bilecie
podréznika” Nie ma réwniez mozliwoséci zaku-
pienia biletu miesi¢cznego na przewoz roweru.

Pociag do turystyki

Na Lubelszczyznie pociagi pasazerskie
mozna spotka¢ jedynie na trasach o dlugo-
$ci kilkuset kilometréw. Wiele z nich dociera
lub przejezdza w poblizu miejsc niezwykle
atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym.
Majac mozliwo$¢ podjechania lub ewakuacji
pociagiem fatwiej jest skomponowa¢ ciekawg
wycieczke rowerowa. Zwlaszcza, ze nie musi
ona konczy¢ si¢ w miejscu np. zostawienia
samochodu, gdy zorganizujemy wycieczke

.
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Parking rowerowy
na stacji Deblin

Oznaczenie wagonu
do przewozu roweréw

Stojak rowerowy
w pociagu dalekobieznym

samochodowo-rowerowa. Niestety, Lubelsz-
czyzna posiada uboga sie¢ kolejowa. Sytuacje
pogarsza fakt zawieszenia kursowania pocia-
gow pasazerskich na wielu atrakcyjnych liniach
kolejowych, np. Chetm - Wlodawa, Lublin -
Lukéw czy Zamos¢ — Hrubieszéw. Nic tez nie
wskazuje, aby w niedalekiej przysziosci sklady
regionalne pojawily sie na tych szlakach (moze
poza odcinkiem Lublin - Parczew). Mimo to
nadal mozna dojecha¢ w miejsca atrakcyjne,
np. na Roztocze, na tereny nadbuzanskie i nad-
wislanskie czy w rejon Kazimierskiego Parku
Krajobrazowego. Z punktu widzenia rozwoju
turystyki dobrym rozwigzaniem jest kurso-
wanie pociaggéw REGIO na dalekich trasach,
np. Dorohusk - Deblin - Terespol czy Lublin
- Rejowiec - Belzec. Pozwala to na dotarcie
do wielu miejsc bez ktopotliwych przesiadek.
Na wielu stacjach kolejowych lub w ich bez-
posredniej bliskosci przebiegaja znakowane
szlaki turystyczne, w tym te skierowane do
rowerzystow (patrz strony 30-31).

Rowerowy parking na dworcu

Wielu pasazeréw dojezdza do przystankow
jednosladami. Przydworcowe ogrodzenia ob-
stawione rowerami to do$¢ czesty widok wzdluz
tras kolejowych. Przez diuzszy czas kolejarze
jakby nie dostrzegali tej grupy podréznych,
wiec przy ich obiektach kolejowych nie byto
zadnej infrastruktury dedykowanej jednosla-
dom. Dopiero od kilku lat nastgpila zmiana
podejscia do tego tematu. Wraz z remontem
dworcow w Deblinie i Nateczowie na terenach
do nich przylegtych powstaty parkingi rowe-
rowe. Plany dotyczace podobnych inwestycji
w Biatej Podlaskiej i Miedzyrzecu Podlaskim
zakladaja przygotowanie miejsc parkingowych
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dla roweréw. Jednak nawet realizacja tych pla-
néw bedzie tylko kropla w morzu potrzeb.
Wedtug zapowiedzi Jacka Przeslugi, od-
powiedzialnego za rewitalizacje dworcow
PKP, na kolei ma nastgpi¢ prawdziwa, takze
prorowerowa rewolucja. Przygotowane zato-

Lubelskie szynobusy

zenia projektu zaktadajg m.in. ustawienie na
wszystkich dworcach stojakéw dla roweréw.
Za korzystanie z tych miejsc parkingowych nie
przewiduje sie oplat. To oczywiscie nie jedyne
zalozenia zmian - ma réwniez nastapic popra-
wa warunkow obstugi pasazeréw (np. nowe,

chroniace przed zimnem wiaty). Wada tego
rozwigzania ma by¢ konieczno$¢ ponoszenia
przez przewoznikéw dodatkowych optat, ktore
najpewniej zaskutkuja wzrostem cen biletow.
u

TEKST | ZDJECIA RAFAL JASINSKI

3 SA134-015
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Z peronu na szlak

Na Lubelszczyznie wiele szlakéw turystycznych bierze swéj poczatek badz przebiega w poblizu przystankéw kolejowych. Daje to mozliwos¢ podjechania
pociagiem w miejsca atrakcyjne, bedace poza zasiegiem przejazdu na,dwoch kétkach”z miejsca zamieszkania czy tez ewakuacji w razie awarii pojazdu. Te
i wiele innych zalet powoduje, ze warto sprébowac potaczy¢ dwa ekologiczne srodki transportu i wybrac sie na atrakcyjng trase.

Krajobraz typowy dla Roztocza Zachodniego

P Linia kolejowa Lublin — Nateczéw - Putawy - Deblin

Przystanek Lopatki

o Szlak PTTK ,,Partyzancki”, znakowany na niebiesko: Rablow
- Ostrow Lubelski. Utatwia on dotarcie do Kazimierskiego Parku
Krajobrazowego (kierunek potudniowy) oraz na skraj Pojezierza
Leczynsko- Wiodawskiego przez m.in. Koztowke 1 Lubartow.

Przystanek Pozog

o Szlak rowerowy czerwony prowadzi bocznymi drogami migdzy
wawozami, lasami 1 pagorkami Kazimierskiego Parku Krajobrazo-
wego do Putaw.

Przystanek Golab

o Szlak rowerowy niebieski Putawy — Lasy Gotabskie — Putawy
—znakowana trasa prowadzi przez cenne pod wzgledem przyrodni-
czym Lasy Gotabskie m.in. przez Laki Bonowskie i rez. faunistyczny
Piskory. Trasa taczy si¢ z innymi szlakami rowerowymi wyznaczo-
nymi z inicjatywy miasta Putawy.

» Linia kolejowa Lublin — Chetm - Dorohusk

Przystanek Podzamcze

o Szlak PTTK zielony Melgiew — Lublin (ul. Kr¢znicka). Szlak
zostat wytyczony gtownie przez podlubelskie lasy, na trasie znajduja
sig rowniez Wierzchowiska i Podzamcze z godnymi uwagi patacami
oraz dolina Bystrzycy.

Stacja Trawniki

o Szlak PTTK czerwony ,,Wyzynny” Chetm — Lublin, ulatwia
dotarcie do doliny Wieprza i otoczone lasami malownicze Stawy

Kanskie, chronione w ramach Pawlowskiego Obszaru Chronione-
go Krajobrazu (kierunek wschodni) oraz do dawnych miasteczek
(Biskupice, Piaski) i doliny Gietczwi.

Stacja Rejowiec

e Szlak PTTK ,,Arianski” Rejowiec Fabryczny - Skierbieszow.
Przebiega on gtownie po miejscach zwiazanych z ruchem arianskim.
Obok miejsc historycznych takich jak Krynica, Krupe czy Krasny-
staw szlak utatwia poznanie krainy jednego z najatrakcyjniejszych
fragmentow Wyzyny Lubelskiej — Dziatoéw Grabowieckich.

Przystanek Chetm Miasto

e Szlak PTTK zielony Urszulin - Chetm — Wojstawice. Poinoc-
no- zachodnia czgs$¢ szlaku pozwala na dotarcie do Poleskiego Parku
Narodowego m.in. przez malownicze Pagory Chetmskie; wybierajac
si¢ na potudnie mozna dotrze¢ w serce Dziatow Grabowieckich —
krainy urokliwych, acz do$¢ stromych wzniesien i kretych wawozow.

o Sciezka spacerowa ,,Szlakiem chetmskich pomnikéw przyrody”
— poprowadzona zostata po Chelmie, utatwia dotarcie do kilkunastu
ustanowionych w Chetmie pomnikéw przyrody, przy ktorych znajduja
si¢ tablice informacyjne.

Stacja Dorohusk

o Szlak rowerowy regionu lubelskiego: ,,Nadbuzanski Szlak
Rowerowy” — odcinek trasy Wlodawa—Hrubieszow wytyczony
zostat wzdhuz doliny Bugu z Wiodawy (urokliwe, kresowe mia-
steczka trzech kultur z cickawa zabudowa miejska) do Hrubieszowa
(miasteczko z licznie zachowana historyczna zabudowa). Odnoga
poétnocna prowadzi m.in. przez miejscowos¢ wypoczynkowa Wole
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Uhruska i Sobiborski Park Krajobrazowy. Odcinek potudniowy zas
przez m.in. Dubienkg (miejscowosci z drewniang zabudowa oraz
murowanymi §wiatyniami), Grédek (historyczne grodzisko) oraz
Strzelecki Park Krajobrazowy (obszar ochrony naturalnych lasow).

o Szlak PTTK niebieski Chelm — Dorohusk zostal wytyczony
przez urokliwe tereny nadbuzanskie w kierunku cennych przyrod-
niczo torfowisk weglanowych (rez. Roskosz)

P Linia kolejowa Lublin - Krasnik - Rzeczyca

Stacja kolejowa Szastarka

o Szlak rowerowy regionu lubelskiego Centralny Szlak Rowe-
rowy Roztocza Krasnik - Hrebenne (Lwow) — umozliwia dojazd
do skraju Krasnickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz
prowadzi przez Roztocze Zachodnie (Batorz, Goraj, Radecznice

Dolny Wieprz

1 Szczebrzeszynski Park Krajobrazowy) w kierunku Szczebrzeszyna
1 Zwierzynca.

o Szlak PTTK zo6tty Szastarka—Kaniwola — szlak o dlugosci 115
km zostat wytyczony glownie wzdtuz dolin rzecznych: Bystrzycy
i Wieprza. Na trasie szlaku jest m.in. Zakrzowek, Lublin i Lgczna.

P Linia kolejowa Deblin - tukéw

Stacja Okrzeja

e Szlak PTTK niebieski Lukow — Okrzeja o dtugosei 72,5 km.
Utatwia dotarcie do Muzeum Henryka Sienkiewicza w Okrzei, gdzie
urodzit si¢ noblista. Szlak wytyczono m.in. przez Wojcieszkow
1 Adamoéw — miejscowosci z ciekawymi zabytkami sakralnymi.

P Linia kolejowa: Biata Podlaska — Terespol

Przystanek Kobylany
o Szlak rowerowy regionu lubelskiego: Nadbuzanski Szlak Ro-
werowy — trasa wytyczona bocznymi drogami wzdtuz doliny Bugu
z Janowa Podlaskiego (miasteczko, w poblizu ktorej lezy znana
na catym $wicie stadnina koni arabskich) do Wtodawy (kresowe
miasteczka trzech kultur) i dalej az do Hrubieszowa. Na potnoc
prowadzi m.in. przez Pratulin (miejsce megczenskiej Smierci Unitow
Podlaskich), Neple (miejscowos¢ malowniczo potozona w poblizu
uj$cia Krzny do Bugu) i Lebiedziew do Parku Krajobrazowego
Podlaski Przetom Bugu. Odnoga potudniowa szlaku prowadzi m.in.
do Kodnia (z sanktuarium podlaskim), Jabtecznej (prawostawny
klasztor i cerkiew), Stawatycz i Hanny (obie miejscowosci z drew-
niang zabudowa). ]
(Jar)
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OGLOSZENIE

EkoLublin

»marka EkoLublin”

Urzad Miasta Lublin ogtosit w ostatnich
tygodniach, iz wykreowat,marke
EkoLublin”i zamierza ja intensywnie
promowac w ramach unijnego
projektu. Nie zwrdcit jednak uwagi,

ze marka pod szyldem EkoLublin
juzistnieje i funkcjonuje. Kryje

sie za$ pod nig cos innego, niz
urzednicy zamierzajg promowac.

Towarzystwo dla Natury i Czlowieka od 9 lat pro-
wadzi, buduje i promuje portal internetowy pod
nazwg EkoLublin, wraz z serwisami tematycznymi,
jak rowery.ekolublin.pl czy natura2000.ekolublin.
pl, biuletynami mailingowymi itp. Serwis ten jest
obecnie obszernym i popularnym zrédfem informa-
cji ekologicznej z regionu (+/- 1,5 miliona odston
na rok, ok. 500 subskrybentéw biuletynéw, dobre
pozycjonowanie). Domena Ekolublin.pl jest od 2002
roku adresem oficjalnej strony Towarzystwa oraz
jego adreséw poczty elektronicznej. Dla szerokiej
grupy odbiorcéw skojarzenie ,,EkoLublin = Towa-
rzystwo dla Natury i Cztowieka” jest jednoznaczne.
Zaryzykowa¢ mozna tez stwierdzenie, Ze nasz
EkoLublin jest do$¢ szeroko znany wsrdd pra-
cownikow Urzedu Miasta, patrzac chocby na liste
odbiorcéw ,,Biuletynu EkoLublin”.. Obydwa za-
angazowane w sprawe wydzialy korespondowaty
z nami uzywajac adreséw mailowych @ekolublin.
pl. Kontakty i wspolpraca sa zreszta do$¢ szerokie.
W tworzenie tej marki Towarzystwo wlozylo
niemato naktadéw finansowych oraz bardzo duzo
pracy, w duzym stopniu wolontariackiej. Dlatego
twierdzenie, ze miejscy urzednicy ja ,wykreowali”,
obudzito w nas - delikatnie mowigc - mieszane
uczucia. ZwrociliSmy sie wiec do prezydenta oraz
zaangazowanych w projekt wydziatéw urzedu ze
swoimi watpliwosciami na temat tej lekko pirackiej
»kreatywnosci”. Jak dotad (5 tygodni) bez reakgji... m
Krzvszror Gorczyca,

Prezes TowARzYSTWA DLA NATURY | CZLOWIEKA

V Miedzynarodowa Konferencja
Naukowo-Techniczna

su ow

»0chrona srodowiska i estetyka a rozwaj infrastruktury drogowej”
7-9 wrzesnia 2011 r., Zamos$¢é

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska serdecznie zaprasza do udziatu
wV Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej pt.,Ochrona $ro-
dowiska i estetyka a rozwoj infrastruktury drogowej’, ktéra odbedzie sie
w dniach 7-9 wrzesnia 2011 r. w Zamosciu (Stara Elektrownia).

elem jubileuszowej Konferencji jest
‘ zaprezentowanie nowoczesnych roz-

wigzan oraz dyskusja z uwzglednie-
niem dotychczasowych doswiadczen w gronie
drogowcow, ekologow, urbanistow, naukowcow
i praktykoéw, jak réwniez wypracowanie naj-
lepszych kierunkéw w zakresie ksztaltowania
sieci drogowej z poszanowaniem $rodowiska
naturalnego zgodnie z tadem przestrzennym
przy wyeksponowaniu estetyki i waloréw kra-
jobrazu. Wspotorganizatorami konferencji sg:
Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Auto-
strad Oddziat w Lublinie, Stowarzyszenie Inzy-
nieréw i Technikéw Komunikacji RP Oddzial
w Lublinie, Politechnika Lubelska - Katedra

Drég i Mostow i Towarzystwo Urbanistow
Polskich Oddzial w Lublinie.

Zakres konferencji obejmuje m.in.:

1. Planowanie przestrzenne a rozwoj sieci
drogowej i ochrona srodowiska.

2. Najnowsze metody prognozowania od-
dziatywan inwestycji drogowych na srodowisko
i oceny ich efektywnosci.

3. Proces inwestycyjny a prawo budowlane
w drogownictwie.

4. Zasoby i eksploatacja materialéw nie-
zbednych do budowy oraz utrzymania sieci
drogowej a aspekt $rodowiskowy i krajobra-
ZOWY.

5. Recykling i wykorzystanie materialow
odpadowych powstalych w procesie realizacji
inwestycji drogowych - modelowe rozwigzanie
gotowe do implementacji.

6. Estetyka i walory krajobrazu na wszyst-
kich etapach ksztaltowania oraz eksploatacji
sieci drogowe;j.

7. Stosowanie rozwigzan projektowych,
materiatéw i technologii przyjaznych $rodo-
wisku a rachunek ekonomiczny.

Warunkiem uczestnictwa jest nadestanie
karty uczestnictwa wraz z potwierdzeniem
wplaty kosztow uczestnictwa - szczegélowe
informacje mozna uzyska¢ w sekretariacie
konferenciji:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lublinie

ul. Ogrodowa 21

20-075 Lublin

tel. 81749-00-23

tel./fax 81749-00-25

tel. kom. 662-093-940; 698-689-357

e-mail: konferencja_zamosc@gddkia.gov.pl

Sprostowania

W artykule ,Murawy pod ochrong’, opublikowanym w OIKOS-ie 1(52)/2010, wkradto
si¢ przeoczenie. Nie znalazla sie w nim wzmianka, iz projekt ,,Ochrona muraw kserotermicz-
nych w Polsce - teoria i praktyka” realizowany jest przez Klub Przyrodnikéw we wspotpracy
z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska w Lublinie. Najmocniej przepraszam za to

niedopatrzenie.

PioTR CHMIELEWSKI

W trakcie sktadu OIKOS-a 2(53)/2010 doszto do bledu w artykule ,, All inclusive w wersji
amazonskiej”. Loreto to region Peru, zajmujacy prawie 1/3 powierzchni catego kraju, a nie
jak zostalo opublikowane w kwartalniku prawie potowe Peru. Za btad autorke i czytelnikow

serdecznie przepraszamy.

REDAKCIA
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LUBLIN ROW

Sprébug!
Dla siebie, dla miasta i dla klimatu..

PORTAL LUBELSKICH ROWERZYSTOW




Lublin. Przestrzen zajeta przez 45 osob

w samochodach na rowerach w autobusie
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