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folska Lielona Siec:

»OIKOS. Ekologia i Wspéldzialanie.”
Oikos to grecki Zrédtostéw stowa ekologia,
oznaczajacy dom, gospodarstwo, bliskie otoczenie,
srodowisko... Ekologia to nauka badajaca wzajemne
powigzania i zaleznosci w przyrodzie. Podobne
powigzania i zaleznosci wystepuja w spoleczeristwie.
Aby wysiltki na rzecz srodowiska przynosity efekty,
potrzebna jest wspdipraca réznych uczestnikw
zycia spolecznego. Warunkiem wspotpracy jest
otwartos¢ i komunikacja. Dlatego wsréd autoréw
oraz odbiorc6w naszego pisma sq dziatacze
organizacji pozarzadowych, urzgdnicy pafistwowi,
samorzadowcy, nauczyciele, dziennikarze, uczniowie
i studenci. Wszystkie te grupy zapraszamy do
wspélpracy.
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TRANSPORT ROWEROWY

»LUBlin Rowerem” - relacja

Od maja do grudnia 2013 roku trwaty intensywne dziatania kampanii,Lublin Rowerem” zacheca-
jacej do,zrownowazonych zachowan transportowych”.

Swieto cykliczne

- Swieto roweru w miescie

7 czerwca

Mimo ulewy wydarzenie zgromadzito okoto
ponad setke rowerzystow, ktorzy brali udziat
w konkursach (jazda chopperem, rowerowa
elegancja, konkurencje sprawnosciowe), pre-
zentacjach oraz wspolnym przejezdzie ulicami
miasta.

Parking Piknik

22 wrzesnia

Z okazji Europejskiego Dnia bez Samo-
chodu udostepniono dla publicznosci duzy
fragment parkingu wzdtuz Krakowskiego
Przedmiescia, ktory zamienil si¢ w miejsce,
gdzie mozna si¢ pobawi¢, postucha¢ muzy-
ki, poczytaé, porozmawial. Byta czytelnia,
zabawy dla dzieci, informacja kolejowa, ba-
dania profilaktyczne, kawiarenka. Oprawe
muzyczng zapewnit DJ-ski sktad Smier¢ Disko
Sounds.

Miejskie Sprawy —

transportowa gra miejska

21 wrzesnia

Kolejna edycja zabawy testujacej czasowa
efektywnos¢ poszczegolnych srodkow trans-
portu (komunikacja miejska, rower, samo-

. L .

Wystawa przygotowana w ramach realizowanego projektu

ch6d) w zalatwianiu codziennych spraw (wi-
zyta w urzedzie i kawiarni, zakupy itp.) Rower
zn6w okazat sie bezkonkurencyjny.

Nauka jazdy po miescie
Warsztaty bezpiecznej jazdy ulicznej od-
bywaly si¢ od wrzesnia do listopada.

Jeden samochad - dziesie¢ roweréw

Instalacja parkingowa, uzmystawiajaca
jak wiele wspolnej przestrzeni zabiera auto
w poréwnaniu z rowerem, eksponowana byta

[ — OBk tecnemsy T

¥ |

m._.m

przez caly czas trwania Europejskiego Tygo-
dnia Zréwnowazonego Transportu.

Warsztaty osiedlowe

Seria 10 spotkan poswiecona problemom
i pomystom na usprawnienie dostepnosci ro-
werowej poszczegolnych dzielnic. Odbywata
sie od wrzeénia do grudnia.

Wystawa
Wykonana zostala przenos$na ekspozy-
cja poka_zujqca potencjal i pozytki z rozwoju
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TRANSPORT ROWEROWY

transportu rowerowego oraz przyklady dobrej
infrastruktury. Na razie miafa 10 prezentacji.
W planach sg nastepne.

Rowerowe zwiedzanie miasta

Okolo 70 0s6b, gléwnie turystéw z Polski,
atakze Ukrainy, Biatorusi i Niemiec goszczacych
w Lublinie z okazji Jarmarku Jagiellonskiego,
skorzystalo z propozycji zwiedzania lubelskich
zabytkéw na rowerze. Eksperyment pokazuje,
ze w Lublinie rower moze by¢ bardzo efektywna
pomocg dla turysty, pozwalajaca w ciagu 2-3
godzin wygodnie dotrze¢ do najciekawszych
obiektow, réwniez poza $cistym centrum.

Ludzki wymiar ambasadora

18 wrzesnia w Ratuszu odbyt sie pokaz fil-
mu ,,Ludzki wymiar” pokazujacy urbanistyczne
rewolucje realizowane w wielu $wiatowych
metropoliach przez ekipe dunskiego architekta
Jana Gehla. Projekcja byta tez okazja do spotka-
nia z ambasadorem Krolestwa Danii w Polsce,
Steenem Hommelem, ktory rowniez zwiedzat
Lublin na swoim kopenhaskim rowerze

Patrole promocyjne

W ramach kampanii wykonana zostata
specjalna towarowo-osobowa riksza, ktéra
$wietnie sprawdza si¢ nie tylko jako $rodek

transportu, ale i narzedzie promocyjne. Czg-
sto mozna bylo zobaczy¢ ja na ulicach miasta
»dosiadang” przez wolontariuszy rozdajacych
ulotki i inne materialy kampanii.

Edukacja w szkotach
Na niespotykang dotad skale prowadzili-
$my w szkotach - zaréwno podstawowych jak
i gimnazjach i liceach - zajecia rowerowe. Po
raz pierwszy w Lublinie prowadzone byly takze
praktyczne zajecia z bezpiecznej jazdy rowerem
po miescie. O dziataniach edukacyjnych szerzej
na stronie 6. L]
TEKST | zDJECIA: TDNICZ

Przewodnik
miejskiego =
rowerzysty

Lublin
Rowerem

Transgert
Tréwnavalony

Wszystkich aktualnych i potencjalnych lubelskich rowerzystéw zapraszamy do korzystania z lubel-
skiego ,Przewodnika Miejskiego Rowerzysty”, ktéry wiasnie ukazat sie naktadem Towarzystwa
dla Natury i Cztowieka. Publikacja jest bezptatna, wydana w sporym naktadzie, dostepna takze
w wersji elektronicznej na www.lublinrowerem.pl.

W ksiazce znajdziecie pafistwo m.in.:
« aktualng mape tras rowerowych uwzgled-
niajaca rowniez wielkg rozbudowe planowa-
ng na 2014 rok oraz lokalizacje stacji roweru
publicznego, :
« obszerny blok porad na temat poruszania ;
si¢ po Lublinie, dojazdu do centrum z poszcze- = e
golnych dzielnic, R : =]
« omodwienie obowigzujacych rowerzystow , L 4
przepiséw prawnych, ] ;!
« praktyczne porady dotyczace przewozu
dzieci i towaréw, zabezpieczenia roweru przed 3 .
kradzieza, uzywania roweru w trudnych wa- . = , : »
runkach atmosferycznych, e o : L
« baze lubelskich organizacji rowerowych, '
serwisow, zrodet informacji, sposobéw komu- : LT o =
nikacji z innymi rowerzystami.
Publikacje mozna otrzymac bezptatnie
w siedzibie Towarzystwa (ul. Gigboka 8a) oraz
w licznych serwisach i sklepach rowerowych,
klubach, kawiarniach itp. L]

OIKOS 1(56)2013 3




TRANSPORT ROWEROWY

,Lublin Rowerem?”

— podsumowanie spotkan z mieszkancami dzielnic Lublina w 2013 roku

trakcie Europejskiego Tygodnia
Zréwnowazonego Transportu roz-
poczela sie seria rowerowych debat

pos$wieconych poszczegdlnym dzielnicom.

Pierwsze spotkanie, zatytutowane ,Wie-
niawa Rowerem” odbylo sie w XXIII Liceum
Ogolnoksztalcacym. Zaproszono na nie przed-
stawicieli Rady Dzielnicy, lokalnych aktywi-
stow, uczniow i wladze Szkoly.

Spotkanie rozpoczela prezentacja poswig-
cona propozycjom usprawnien komunikacyj-
nych dla Wieniawy, ktére pozwola wygodniej
poruszac si¢ po niej rowerem. Byl to punkt
odniesienia do dyskusji z mieszkancami o ich
propozycjach usprawnien rowerowych na Wie-
niawie (ponizej wiecej o propozycjach).

W sumie od pazdziernika zrealizowali$my
10 spotkan i dyskusji w kolejnych dzielni-
cach: Weglin, Czuby, Miasteczko Akademickie,
Srédmiescie, LSM, Ponikwoda, Kalinowszczy-
zna, Dziesiata, Czechow.

Przedstawiciel Porozumienia Rowerowe-
go, Aleksander Wigcek, podczas prezentacji
swoich autorskich propozycji usprawnien
w zakresie komunikacyjnej infrastruktury
rowerowej, spotkat sie z dodatkowymi po-
stulatami kierowanymi ze strony mieszkacow
poszczegdlnych dzielnic do wladz Lublina.

Zebrane informacje zostang przedstawione
i przekazane do Urzedu Miasta Lublin z wnio-
skiem o wprowadzenie w zycie, cho¢ cze$¢ pro-
pozycji zamieszczono w raporcie postulatow.

Kazde spotkanie koniczyl konkurs wiedzy,
w ktérym mozna bylo wygra¢ komplety o$wie-
tlenia rowerowego a takze otrzymac bezplatne
upominki oraz materialy informacyjne (mapy,
broszury).

Spotkaniom towarzyszyla takze wystawa
»Lublin Rowerem”, ktéra na 12 planszach za-
checata odbiorcéw do aktywnego przemiesz-
czania sie rowerem w ruchu miejskim, a takze
przedstawiala podstawowe zasady bezpieczne-
go poruszania si¢ rowerem po ulicach.

Debaty cieszyly si¢ sporym zainteresowa-
niem lokalnych mediéw, przede wszystkim
Panoramy Lubelskiej, ktéra kilkakrotnie wy-
emitowala relacje z poszczegolnych spotkan
oraz propozycje zmian w infrastrukturze
w konkretnych czeéciach miasta.

Otrzymali$my tez informacje¢ zwrotna od
niektorych mieszkancéw, ze byly to pierw-

Spotkanie w Ratuszu po$wiecone problemom Srédmiescia

sze w historii Lublina tego typu wydarzenia
dotyczace lokalnego wymiaru transportu ro-
werowego.

Wiekszo$¢ spotkan bylo wspoétorganizowa-
ne przez samorzady dzielnicowe oraz dzielni-
cowe centra kultury, szkoty, kluby osiedlowe,
biblioteki, ktore nieodptatnie udostepnity nam

sale na prezentacje oraz potrzebny sprzet. Ser-
decznie za to dzigkujemy.

Postaramy sie kontynuowaé w przysztym
roku cykl spotkan w dzielnicach oraz moni-
torowac losy postulatéw z raportu zlozonych
do lubelskiego Ratusza. "

MicHat WoLny

Mate inwestycje
— tluze ufatwienia

rzygotowujac serie 10 spotkan-warsz-
Ptatéw poswieconych dostepnosci ro-

werowej poszczegélnych dzielnic,
wykonali$my, na podstawie wizji lokalnych,
analize potrzeb zwigzanych z polepszeniem
mozliwosci efektywnego wykorzystania roweru
do komunikacji miedzy dzielnicami, zwlaszcza
w kierunku centrum oraz innych waznych
lokalnie celéw podrozy. Ponizej przedstawia-
my kilkana$cie wybranych propozycji. Wiele
znich to przedsigwziecia polegajace na zmianie
organizacji ruchu, o niskich kosztach realizacji
lub wrecz bezkosztowe polegajace na zmianie
organizacji ruchu.

Waznym aspektem, ktéry brano pod uwa-
ge, bylo zwickszenie dostepnosci stacji systemu
roweru publicznego, ktdére powstang w roku
2014. Wprowadzenie wielu z proponowanych
rozwigzan zdecydowanie podniostoby atrak-
cyjno$c¢ korzystania z systemu wypozyczalni,
co stanowi jeden z gtéwnych warunkéw suk-
cesu catego przedsiewzigcia.

Propozycje Porozumienia Rowerowego:
Wieniawa

« Pasy rowerowe w al. Raclawickich

o Kontrapasy na Weteranéw, Czwartakow
iin.

4
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WEGLIN

Sporym problemem dla poruszania sie ro-
werem jest Aleja Krasnicka, dlatego priorytetem
powinno by¢ prowadzenie ruchu ulicami réw-
noleglymi lub wyprowadzanie go na inne trasy:

o Wezel rowerowy Jana Pawla II - Szafirowa
- Lomzynska

o Kladka Poznanska - Kaczeficowa (nad
wawozem)

+ Ktadka pieszo-rowerowa nad ul. Armii
Krajowej, na wysokosci ul. Pielegniarek
iIrydiona

+ Droga rowerowa pod ul. Orkana faczgca ul.
Poznanska i ul. Husarskg oraz Hetmanska

« Polaczenie ul. Judyma, przez al. Krasnickie
z ul. Poznanskg

+ Droga rowerowa ul. Utanow - Park Rury

o System ,Bike and Ride” na petli MPK
Weglin.

SRODMIESCIE

+  Wprowadzenie kontrapaséw w ulicach
jednokierunkowych: Kowalska, Staszica,
Kozia, Zielona, Lubartowska, Cyrulicza,
Furmanska, Nadstawna, Targowa, de Tra-
mecourta, Karskiego, Wieniawska, Jasna,
Ogrodowa, Peowiakéw, Hipoteczna, Sado-
wa, Solna, Orla, Konopnicka, Akademicka,
Obroncéw Pokoju. Efektem bedzie realne
skrocenie trasy przejazdu rowerem na waz-
nych relacjach o kilka minut na kazdej oraz
umozliwienie sensownych dojazdéw od
stacji roweru miejskiego przy al. Tysiac-
lecia

+ Pasy rowerowe na ul. Ruskiej.

CZUBY

«  Problemy: brak cigglo$ci nawierzchni (np.
ul. Agatowa, Jana Pawta II)

+ Polaczenie Park Czuby z ul. Nadbystrzycka
(trasa ul. Biedronki — Armii Krajowej — Fi-
laretéw — Nadbystrzycka) - szlak rowero-
wy, ktéry komunikuje cztery duze osiedla
mieszkaniowe

+ Budowa drogi rowerowej przez ktadke nad
ul. Orkana (Biedronki - Szaseréw, stacja
rowerowa) lub wykonanie przynajmniej
najazdéw na kladke z obu stron.

»Miasteczko uniwersyteckie”

Problem: brak miejsc parkingowych dla
rowerdw przed akademikami

Potrzeba wybudowania bezpiecznych (za-
daszonych, ogrodzonych i monitorowanych)
parkingdw rowerowych przy akademikach
oraz przy wydzialach - zamiana starych ,wy-
rwikoélek” na bezpieczne stojaki U-ksztaltne
+ Kontrapasy rowerowe (ulice: Weterandw,

Akademicka, Obroncow Pokoju, Raabego,

Langiewicza)

Zmiana organizacji ruchu (ulice dwukie-
runkowe na jednokierunkowe: Czwarta-
kéw, Langiewicza, Godebskiego)
Stworzenie nowej drogi faczacej Wydziat
Artystyczny z ul. Czwartakow.

LSM

Pasy rowerowe na ul. Wilenskiej, na ul.
Zana

Wydzielone obustronne dwukierunkowe
drogi rowerowe na odcinku Wilenska —
Nadbystrzycka

System kontrapaséw rowerowych na os.
Mickiewicza - ul. Grazyny, Wajdeloty,
Wallenroda

Kladki pieszo-rowerowe nad ul. Filaretéw
inad ul. Glebokg - faczg LSM z sgsiednimi
dzielnicami

Skrét rowerowy miedzy ul. Nadbystrzycka
a Nowomiejska.

PONIKWODA

Nalezy wykona¢ kilka tatwych i tanich
skrétéw oraz utatwien w poprzek al. Spot-
dzielczo$ci Pracy oraz ul. Andersa - przez
wytyczenie przejazdéw rowerowych przy
istniejacych przejéciach

Tworzenie tzw. bram umozliwiajacych ro-
werom przemieszczanie sie przez przejazdy
w poprzek ulic

Skréty rowerowe: ul. Bazylianéwka - ul.
Lubartowska, skréty na ul. Wiktoryn i ul.
Morzyckiej, Zagrobskiej

Polgczenie al. Spotdzielczoéci Pracy i ul.
Jagodowa - przez suchy wawoz
Potaczenie ul. Marianskiej z ul. Weglarza,
ul. Weglarza z ul. Jagodowa

Kontrapas ul. Hiacyntowa - dojazd do
Szkoly nr 4

o Trasy Daszynskiego - Weglarza, Daszyn-
skiego — Rudnik - tak, by stworzy¢ bez-
pieczny, komfortowy dojazd do nowe;j stacji
PKP Ponikwoda.

KALINOWSZCZYZNA

« Kontrapasy na ul. Trzesniowskiej i ul. Tu-
midajskiego

+ Polaczenie ul. W. Andersa z ul. Turystyczna

o Pasy rowerowe na ul. Lwowskiej

o Droga rowerowa w wawozie — ul. Lwowska
- ul. Wolynska.
DZIESIATA

« Pasy rowerowe na ul. Dunikowskiego

o Skrot rowerowy na ul. Garbarskiej

o System kontrapaséw rowerowych w bocz-
nych uliczkach od ul. Kunickiego: Le$na,
Czeska, Pigkna, Pawia, Spacerowa, Chlod-
na, Piaskowa, KoZmiana

+ Potrzebne bezpieczne U-ksztaltne stojaki
przy szkofach.

WYBRANE POSTULATY ZG£0SZONE
PODCZAS DEBAT W DZIELNICACH
Wieniawa: parkingi rowerowe dla ,,dys-
tryktu szkolnego”

o W okolicach ulic Dtugosza, Poniatowskie-
go i al. Raclawickich dziata sze$¢ szkot,
w ktérych tacznie uczy sie kilka tysiecy
0s6b. Wynikiem spotkania bylo wspélne
wystapienie dyrekcji tych jednostek z wnio-
skiem o zainstalowanie przy obiektach od-
powiedniej iloéci bezpiecznych stojakéw.
Czeéciowo postulat ten spelniony zostal
przez zainstalowanie stojakéw ze $rodkow
Rady Dzielnicy.

WEGLIN

Spotecznicy z Weglina i Konstantynowa
postuluja rowerowe wykorzystanie sieci wawo-
z6w 1 suchych dolin poprzez wytyczenie tras
rekreacyjnych majacych takze duze znaczenie
komunikacyjne. Pojawit si¢ takze glos nt. zmia-
ny organizacji ruchu poprzez zwiekszenie iloéci
ulic jednokierunkowych i utworzenie na nich
systemu kontrapasow.

SRODMIESCIE

o Wigksza liczba stacji roweru miejskiego
w dzielnicy

« Uzgodnienie lokalizacji kontrapaséw.

CZUBY

o Wykorzystanie drég rowerowych w wa-
wozach do potgczenia ich z siecig wzdluz

ulic - zapewnienie cigglosci sieci
o Utworzenie bezpiecznych parkingéw rowe-
rowych dla mieszkanicéw przed blokami.
n
Fot. Towarzystwo DLA NATURY | CZLOWIEKA
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Pierwsze praktyczne zajecia z hezpiecznej
jazdy rowerem po miescie -

Przejazdy rowerowe przez ul. Diamentowa, miejsce szczegélnie
niebezpieczne

esienig 2013 roku w kilkunastu lubelskich
szkotach Towarzystwo dla Natury i Czlo-
wieka - Porozumienie Rowerowe, w ra-
ach projektu Lublin Rowerem. Kampania
na rzecz zrownowazonych zachowa trans-
portowych, zrealizowato pierwsze w Lublinie
zajecia z bezpiecznej jazdy rowerem po miescie.
Celem 90-minutowych zaje¢ byto zapoznanie
uczniow z zasadami bezpiecznej jazdy rowerem
po infrastrukturze rowerowej i jezdni, prawi-
dfowego wykonywania manewréw, nabranie
wiekszej pewnosci w czasie poruszania si¢ obok
samochoddw czy tez pokaz bezpiecznego par-
kowania roweru. Oprocz samego szkolenia dla
uczniéw, celem bylo tez zebranie doswiadczen,
ktére trzeba bedzie przeanalizowa¢ organizujac
przedsiewziecie na znacznie wiekszg skale.
Istniejacy w Polsce system edukacji ro-
werowej ma szereg wad, co wobec znacznie
wzrastajacego ruchu rowerowego stanowi
powazny problem i wymaga nowych kom-
pleksowych, skutecznych rozwigzan. Zgodnie
z polskimi przepisami, osoba, ktéra ukonczy
10 lat powinna posiada¢ karte rowerowsa, by
moc legalnie porusza¢ si¢ rowerem po dro-
gach publicznych. Tymczasem w wiekszosci
szkot kursy i egzaminy na karte rowerowa sg
organizowane zwykle w 4.-5. klasie szkoly
podstawowej, kiedy uczniowie majg juz 11-12
lat. Z kolei sama nauka wychowania komunika-
cyjnego jest jedynie teoretyczna, a podreczniki
czesto pomijaja nowoczesne, bardzo wazne
rozwigzania rowerowe, np. pasy i kontrapasy
rowerowe, §luzy i zasady poruszania si¢ po
nich. Praktyczna cze$¢ egzaminu na karte ro-

strzatki

werowa obejmuje jazde po zamknietym torze
rowerowym, z dala od ruchu ulicznego. Taki
system sprawia, ze zdecydowana wigkszo$¢
uczniéw, ktérzy nawet zdadza egzamin, nie
posiada zadnych umiejetno$ci bezpiecznego
poruszania si¢ na rowerze po ulicach. Efektem
tej sytuacji jest wysyp ,,rowerzystow chodni-
kowych’, ktérzy boja sie samochodéw, a jed-
nocze$nie utrudniaja ruch pieszym, czesto
stwarzajac dla nich zagrozenie.

Juz dawno temu w Holandii zauwazono, ze
nic tak skutecznie nie uczy dzieci bezpiecznej
jazdy na rowerze, jak praktyka w normalnym
ruchu ulicznym. W Polsce czesto spotyka sig
to ze zdecydowanym sprzeciwem, ,,bo to nie-
bezpieczne’, przy jednoczesnym utrwalaniu
teorii, ze kaski i kamizelki rozwiazg wszelkie
problemy. Niestety nie rozwigza.

W ramach zaje¢ uczniowie wykonywali
m.in. nast¢pujace manewry:

« jazde po ulicach uspokojonego ruchu,

o jazdg po strefie skrzyzowan réwnorzed-
nych,

o jazde parami w miejscu gdzie jest to bez-
pieczne,

o jazde po ulicach jedno- i dwujezdniowych
o maksymalnej predkosci 50 km/h bez udziatu
ruchu cigzkiego,

o skrecanie w lewo bez wyznaczonych pa-
séw ruchu (ze $rodka jezdni),

o skrecanie w lewo z wyznaczonymi pa-
sami ruchu,

o jazde $rodkiem pasa ruchu na skrzyzo-
waniu,

* jazde pasami rowerowymi,

Droga rowerowa wzdtuz al. Smorawinskiego, czyli uwaga na zielone

« jazde po chodniku w sytuacji, gdy jest
to dozwolone,

« jazde po drodze rowerowej i drodze dla
pieszych i rowerdw,

« przejezdzanie po przejazdach rowero-
wych z sygnalizacja i bez sygnalizacji.

Podsumowanie najwazniejszych faktow
plynacych z zajeé:

1. Prowadzacy oraz opiekun poruszali si¢
w kamizelkach odblaskowych na poczatku
i konicu grupy. W kilku przypadkach uczniowie
réwniez jechali w kamizelkach, udostepnio-
nych przez szkole. Wszyscy uczniowie przed
zajeciami otrzymali opaski odblaskowe na noge
i naklejke odblaskowa na rower.

2. Liczebnos¢ grupy przeklada sie na stopien
koncentracji uczniéw, od czego zalezy bez-
pieczenstwo jazdy. Grupy mniejsze, do 7-8
uczniow, zwykle wykazywaly duzy poziom sku-
pienia na zajeciach, nie rozpraszaly sie innymi
tematami. W grupach wiekszych, powyzej 10
0s6b, dochodzilo w czasie jazdy do niezwigza-
nych z tematem zaje¢ rozméw i zartow, a takze
rywalizowania miedzy sobg i popisywania sig.
W ten sposob na jednej z drég rowerowych
doszto do niegroznej kolizji trzech uczestnikow.

3. Tempo jazdy w niektdrych przypadkach
bylo mocno zanizone, z uwagi na problemy
kondycyjne niektérych oséb, zaréwno wsréd
uczniow jak i opiekundéw (szczegélnie na pod-
jazdach). Zdarzaly sie przypadki, gdy osoby
biorace udzial w zajeciach jechaly na zle do-
pasowanym (za duzym) rowerze; takie osoby
mialy szczegdlne trudnoéci przy wsiadaniu/
zsiadaniu z roweru na postojach.
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4.Jazda w kolumnie réwniez stanowila pro-
blem - zwigzany z niezachowaniem bezpiecznej
odlegtosci od poprzedzajacego roweru. Licz-
ne byly przypadki wjezdzania kolem w koto,
zwlaszcza na skrzyzowaniach ze $wiatlami.
Nie nalezy wyklucza¢, ze niektére rowery
mialy stabo dziatajgce lub Zle ustawione ha-
mulce.

5.W czasie jazdy grupy po ulicy dalo sie
wyraznie zauwazy¢ wieksza ostroznos¢ i niz-
sz predko$¢ przy wyprzedzaniu ze strony
kierowcéw. Duzo latwiej niz w normalnych
warunkach udawato si¢ tez przejechaé przez
przejazdy rowerowe (dzigki ustepowaniu kie-
rowcéw).

6. Najtrudniejszym ¢wiczonym manewrem
bylo skrecanie w lewo, zdecydowana wiek-
$z0$¢ uczniéw miala problem z prawidtowym
sygnalizowaniem i ustawieniem si¢ na jezdni.
Najpowazniejszym bledem byto zbyt pozne
zjechanie do §rodka jezdni i wykonywanie ma-
newru bezposérednio z prawej krawedzi jezdni.

7. Czg$¢ uczniow wykazywata wyrazne pro-
blemy z koordynacja ruchéw, tj. utrzymywa-
nia réwnego toru jazdy przy jednoczesnym
sygnalizowaniu manewru (wyciagnieta reka)
i ogladaniu sie za siebie.

8. W czasie postoju i omawianiu konkretnych
sytuacji na drodze najwiekszym problemem
byl ogromny hatas dochodzacy z ulicy; jed-
noczes$nie w wielu miejscach zatrzymanie sie
duzej grupy bylo albo fizycznie niemozliwe,
albo utrudnialo ruch pieszych/innych rowe-
rzystow. Halas z ulicy znacznie utrudnial tez
komunikacje w czasie jazdy kolumny, zwlasz-
cza w przypadku zmiany kierunku ruchu.

9. W przypadku wigkszych grup wielokrotnie
problemem okazywalo sie wyjezdzanie z drogi
podporzadkowanej na droge gléwna, zwlasz-
cza przy skrecie w lewo, gdyz nie zawsze pro-
wadzacy byt w stanie jednoznacznie da¢ znak
kierujagcemu nadjezdzajacemu samochodem
by si¢ zatrzymal. W tym przypadku stosowany
byl ustep 6 Art. 32 Prawa o Ruchu Drogowym

Skret w lewo z ul. Wajdeloty w Wienska

mowiacy o zakazie wjazdu pomigdzy jadace
w kolumnie rowery.

10. Niektére skrzyzowania z sygnalizacjg
$wietlng majg bardzo krétkie fazy zielonego
$wiatfa dla wybranych relacji, co uniemozliwia
przejechanie calej grupy, a rozdzielenie si¢
jej na dwie czeéci stwarza znaczne problemy
(grupa pierwsza nie zawsze ma mozliwo$¢ za-
trzymania si¢ blisko za skrzyzowaniem, grupe
druga po zmianie $wiatet musi poprowadzi¢
uczen, ktéry niepewnie czuje si¢ w tej roli).

11. Przeprowadzanie indywidualnych ¢wi-
czen (np. prawidlowe skrecanie w lewo) dla
ucznioéw bylo mozliwe jedynie w kilku przypad-
kach - na ulicach uspokojonego ruchu. Prze-
¢wiczenie innych manewrdw bylo niemozliwie
z uwagi na zbyt krotki czas zajec i zbyt malg
liczbe prowadzacych (przy wigkszych grupach).

12. Znaczne zréznicowanie w rozwoju in-
frastruktury rowerowej w Lublinie sprawia,
ze w poblizu niektérych szkoét brakuje nie-
ktérych rozwigzan, ktére powinny by¢ po-
kazane uczniom. Réwnocze$nie ograniczony
czas zaje¢ uniemozliwia dojechanie w bardziej
oddalone miejsca i przejechanie np. po pasach
rowerowych.

13. Brak niektdrych rozwiazan (kontrapa-
sy czy $luzy rowerowe) znaczaco utrudnia
tlumaczenie zasad poruszania si¢ po nich.
W przypadku kontrapaséw rowerowych roz-
wigzaniem bylo przykltadanie do znakéw B-2
i D-3 wydrukowanej kartki z imitacja znaku
T-22 ,,nie dotyczy roweréw”.

14. Niektore relacje dla ruchu rowerowego
sa legalnie dostepne jedynie poprzez ruchli-
we i bardzo niebezpieczne dla uczniéw ulice.
Skutkiem tego byta kilkukrotna jazda grup
po chodniku, pomimo ze przepisy na to nie
pozwalaly.

15. Nieréwnomierne rozmieszczenie bez-
piecznych stojakéw rowerowych typu ,,U” ogra-
nicza mozliwosci pokazu bezpiecznego par-
kowania roweru i testu ciecia linki rowerowej.
Najlepsze ku temu warunki byly na ul. Chodzki

»Papierowe” ttumaczenie idei kontrapasa rowe-
rowego na ul. Zuchéw

przy salonie Orange (najwigkszy w Lublinie par-
king rowerowy) oraz przy Hali Globus. W obu
przypadkach stojaki ,,U” znajdujg si¢ obok
niebezpiecznych stojakéw typu ,wyrwikotka”.
Na podstawie przeprowadzonych zajeé
mozna stwierdzi¢, ze optymalna wielkos$¢
grupy na zajeciach powinna liczy¢ do pieciu
ucznidw plus opiekunowie. 90-minutowe za-
jecia to zbyt krotki czas, by pokazaé wszystkie
istotne problemy na drodze, a tym bardziej
by da¢ uczniom indywidualng szanse spraw-
dzenia swoich umiejetnoéci. Dla osiggniecia
najlepszych efektow zajecia powinny trwac co
najmniej trzy razy dluzej lub by¢ podzielone na
bloki tematyczne. Niezbedne jest wykonanie
niektdrych elementéw infrastruktury (pasy,
kontrapasy i §luzy rowerowe) we wszystkich
czesciach miasta, by zapewni¢ dostep do nich
kazdej ze szkét i utatwi¢ prowadzenie szkolen.
Kazde zajecia powinny by¢ poprzedzone tre-
ningiem na terenie szkoly obejmujacym koor-
dynacje ruchows i sygnalizowanie manewrow.
Zajecia z bezpiecznej jazdy rowerem po
miescie powinny réwniez konczyc¢ sie egzami-
nem praktycznym, bedacym integralna czescig
egzaminu upowazniajacego do wydania karty
rowerowej, co wymaga zmiany polskich prze-
pisow. Najlepszym wzorcem do nasladowania
w tej kwestii wydaje sie by¢ Holandia, gdzie
uczniowie w ramach egzaminu pokonujg trase
prowadzacg po ulicach o normalnym ruchu
drogowym. Trasa ta jest oznakowana strzatka-
mi, a kazdy uczen ma kamizelke z widocznym
numerem. W czasie egzaminu pokonuje on
poszczegolne odcinki trasy, wykonuje rézne
manewry i jest oceniany punktowo przez eg-
zaminatoréw znajdujacych sie na poboczu.
Dopiero taka forma sprawdzenia umiejetnosci
pozwala stwierdzi¢, ze dany uczen bedzie umiat
bezpiecznie poruszaé si¢ na rowerze wérod
samochoddw i innych rowerzystow. Warto
wiec, by podobne rozwiazania pojawily sie
w Polsce jak najszybciej. "
ALEKSANDER WIACEK

Pasy rowerowe na ul. Koncertowej
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Dohra infrastruktura

ZDJECIA: ALEKSANDER WIACEK

Warszawa. Rower publiczny Veturilo Torun. Parking rowerowy przy Motoarenie
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rowerowa w Polsce
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Rowerowe przemiany
we Lwowie

Lwow - stolica Zachodniej Ukrainy i miasto partnerskie Lublina — w ostatnim roku réwniez rozpo-
czat wprowadzanie rowerowych przeobrazen. Warto dowiedziec sie co i jak powstaje u naszych
wschodnich sasiaddw.

Droga rowerowa na ul. Lipinskiego

w zakresie rowerowym zostaly nawia-

zane juz w marcu 2011 roku, gdy w Lu-
blinie go$cit pan Oleh Szmid, oficer rowerowy
ze Lwowa. Dwa lata pdzniej, w wakacje 2013
roku, przy okazji rowerowego pobytu we Lwo-
wie, ponownie spotkalem sie z Olehem, co byto
okazja do wymiany do$wiadczen i zapoznania
sie z Iwowska infrastrukturg rowerowa.

Pierwsze kontakty lubelsko-lwowskie

Sam Lwow jest miastem specyficznym dla
rowerzystéw — znaczna cze$¢ ulic w obrebie
rozlegtego centrum jest wykonana z bruku, na-
wierzchni niezbyt wygodnej, a po deszczu czy
$niegu, $rednio bezpiecznej dla rowerzystow.
Nie brakuje tez licznych podjazdéw, w konicu
Lwow znajduje sie na krancu Roztocza, tu tez
jest jego najwyzszy punkt. Co prawda wiele
ulic zostalo wyremontowanych przy okazji

Przejazd rowerowy w osi ul. Lipinskiego

Euro 2012 i wystajace 10 cm ponad poziom
drogi szyny tramwajowe s3 juz w odwrocie,
ale problem prowadzenia ruchu rowerowego
na waskich ulicach pozostat.

Pierwsza droga rowerowa wybudowang we
Lwowie w 2013 roku byfa trasa na ul. Lipin-
skiego, pomiedzy ul. Chmielnickiego i Czorno-
wola. Z pewnoécig zobaczg ja wszyscy, ktorzy
wjezdzaja do miasta samochodem/autokarem

Droga rowerowa na ul. Lipinskiego

Piesi na drodze rowerowej na ul. Naukowej
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od strony granicy w Hrebennem. Sg to dwa
jednokierunkowe odcinki wykonane z asfaltu
obok chodnika, z cz¢éciowo malowanymi na
czerwono przejazdami rowerowymi. Niestety
w niektérych miejscach szeroko$¢ ciggu jest
bardzo waska lub tez w ogéle brakuje chod-
nika - w efekcie piesi poruszajg sie po czesci
przeznaczonej dla roweréw.

Na poczatku sierpnia trwaly prace przy
dwoch innych odcinkach. Pierwszym z nich
byta trasa na ul. Naukowej, biegnacej réwno-
leznikowo w poludniowej czeéci miasta, od
ul. Stryjskiej w strone lotniska. Pomimo placu
budowy juz mozna bylo tam zaobserwowat,
ze nowy réwny asfalt bardzo zacheca pieszych
i osoby z wozkami do spaceréw po nim. Sama
szeroko$¢ drogi rowerowej réwniez jest dosy¢
mata. Drugim budowanym nie tak daleko od-
cinkiem jest ul. Stryjska, bedaca gléwna wylo-
towka w kierunku potudniowym. Tam z kolei
droga rowerowa powstaje poza chodnikiem,
na szerokim pasie zieleni; sama réwniez jest
bardzo szeroka.

W centrum miasta znajdziemy dwa istnie-
jace rowerowe odcinki. Pierwszym sa drogi

Droga rowerowa na Prospekcie Swobody

Reczne uktadanie masy bitumicznej na ddr na ul. Naukowej

rowerowe po obu stronach Prospektu Swobody,
od Opery na potudnie. Niestety korzystanie
z nich stwarza liczne problemy, gdyz biegna
one po lewej stronie kierunkéw jazdy, co wy-
musza na koncowkach przebijanie sie przez
2-3 pasy ruchu samochodowego, by wrdci¢
znéw do kraweznika. Z kolei na ul. Strzel-
c6w Siczowych wykonano krétki odcinek (od
gmachu Uniwersytetu w strone Starego Mia-
sta) nietypowej drogi rowerowej (tym razem
z kostki brukowej) biegnacy na wyniesieniu
pomiedzy pasem dla transportu zbiorowego
a pasem samochodowym.

Na ul. Kopernika wykonano réwniez
pierwszy we Lwowie kontrapas rowerowy, na
jednokierunkowym odcinku od ul. Stefanika
do toréw tramwajowych (pod gore, z kostki
brukowej). Na samej ul. Kopernika trwa obec-
nie budowa drogi rowerowej. Pod koniec roku
2013 (grudzien) dalej w budowie pozostaje
droga rowerowa na ul. Grédeckiej, od Ope-
ry w kierunku zachodnim. Niestety jest ona
wykonywana w chodniku, ktory i bez czesci
rowerowej jest bardzo waski, co moze skoficzy¢
si¢ licznymi konfliktami z pieszymi.

Szeroka droga rowerowa w budowie na ul. Stryjskiej

Niezaleznie od budowy tras rowerowych,
we Lwowie istnieje tez spora liczba parkingéw
rowerowych zlozonych ze stojakow typu ,,U”,
glownie w srodmiesciu. Wedlug planéw ich
liczba réwniez bedzie wzrastac.

Podstawowym problemem, ktory pojawit
sie przy budowie Iwowskich drég rowerowych,
jest brak uzycia rozscielacza do asfaltu i reczne
wyréwnywanie masy bitumicznej. Mozna si¢
zgodzi¢ z faktem, ze dla przecietnego miesz-
kanca Lwowa, ktéry cale zycie meczyl sie na
nieréwnym bruku, nawet taki asfalt bedzie jak
niebo poréwnane z ziemia. Ale dla tych, ktorzy
jezdza na waskich kotach i chcieliby regularnie
poruszacé sie rowerem po miescie, nieréwno-
$ci recznego asfaltu s3 znaczaco wyczuwalne
i ucigzliwe. Pozostale problemy z pewnoscig
beda rozwigzywane w miare powstawania no-
wych tras i wzrostu liczby rowerzystow, a takze
wspdlpracy w tym temacie Lublina i Lwowa.
To wszystko powinno sprawic, ze juz za kilka
lat polscy turysci beda przyjezdzali i zwiedzali
miasto nie tylko pieszo czy autokarem, ale
réwniez i na rowerach. L]

TEKST | ZDJECIA ALEKSANDER WIACEK
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3 Dréga rowerowa na
ul. Nabrzezu Frunzenski
[Fot. Let’s bike it!, www.letsbi
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Moskwa, kilkunastomilionowa pod wzgledem ludnosci metropoli
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a, ktora wiekszosci osob kojarzy

sie z korkami, niebezpiecznie jezdzacymi kierowcami oraz dtugg zimg, jest na poczatku wielkiej
rewolucji transportowej. Wazng role odgrywac w niej bedzie réwniez rower.

Agonia

Po blisko 20 latach rzadéw Jurija Luz-
kowa stolica Rosji znalazta si¢ na krawedzi
transportowej zapasci, ktora spowodowana
byla gigantycznymi inwestycjami w transport
drogowy promujacy posiadanie i poruszanie
sie samochodem. Budowano liczace po 10-16
pasow ruchu autostrady miejskie, bezkolizyjne
wezly i parkingi majace w teorii udrozni¢ ruch
samochodowy, a w praktyce tylko poglebiajace
kryzys. Réwnocze$nie zaniedbywano rozwoj
przeciazonego metra, transport naziemny
(gtéwnie autobusy i trolejbusy) stat w gigan-
tycznych korkach, a piesi z wielkim trudem
mogli porusza¢ si¢ po chodnikach, z ktérych
kierowcy robili sobie parkingi. Dla rowerzy-
stow miejsce bylo tylko w parkach.

Gehl

Zasadnicza zmiana przyszia pod koniec
2010 roku, gdy po usunieciu Luzkowa ze stano-
wiska nowym merem zostat Siergiej Sobianin.
Wladze miasta, wobec porazki dotychczaso-
wej prosamochodowej polityki, zdecydowanie
zaczely stawiaé na transport zroéwnowazony.
Rozpoczeta si¢ wielka rozbudowa sieci metra
(75 nowych stacji i 154 km nowych linii do
2020 roku)', na kolejnych ulicach pojawiaja si¢

! http://www.mosmetro.ru/about/prospectives/

BUSpasy, a niektore z nich zostaly juz zamknie-
te dla ruchu samochodowego (np. Nabrzeze
Krymskie, cztery pasy ruchu zamienione na
cigg spacerowo-rowerowy)?. Duzy wplyw na
to miata wizyta stynnego dunskiego archi-
tekta Jana Gehla na I Moskiewskim Forum
Urbanistycznym w 2011 roku oraz zaprosze-
nie jego pracowni do rozwigzania probleméw
transportowych stolicy i polepszenia jako-
$ci przestrzeni publicznej. Rozwigzanie bylo
tylko jedno - trzeba ograniczy¢ ruch samo-
chodowy>.

Rowery

Dla znacznej czgéci os6b stowa ,,rower”
i ,Moskwa” brzmig jak uprawa palm na Gren-
landii. Tymczasem wtadze miasta w sposéb
wrecz rewolucyjny rozpoczely inwestycje w in-
frastrukture rowerowg zadziwiajacy nie tylko
skalg ale i kompleksowoscig.

Do 2013 roku taczna diugosc¢ tras rowero-
wych przy ulicach (niezaleznie od sieci w par-
kach) wynosila 146 km. Byly to nie tylko wy-
dzielone z chodnikéw, pomalowane na zielono
drogi rowerowe, ale tez np. pasy rowerowe na
Prospekcie Wiernadzkiego (2011 rok), przy

2 http://www.rg.ru/2013/09/30/otkritie-site.html
* http://www.youtube.com/
watch?v=9V6kEt299RA

ktorych niestety nie ustrzezono si¢ btedow (za
waskie, z wieloma obiektami w skrajni i par-
kujacymi na nich samochodami). Réwnocze-
$nie na duzg skale trwa budowa parkingéw
rowerowych przy weztach komunikacyjnych
(metro, stacje kolejowe), ktore bedg zadaszone
anawet zamykane. Wykorzystanie roweru jako
$rodka szybkiego dotarcia do stacji metra jest
znakomitym pomystem, gdyz setki tysiecy
mieszkanicow majg do niego daleko (15-30
min pieszo), a podjezdzanie autobusem nie-
koniecznie bedzie szybsze. Na rowerze czas ten
skrocitby sie do 5-10 minut. Parkingi rowerowe
powstajg réwniez przy moskiewskich szkotach
oraz na terenie uczelni wyzszych.

Plany

Wg oficjalnych danych Departamentu
Transportu Miasta Moskwy w 2014 roku ma
powsta¢ 135 km nowych tras rowerowych,
Z czego:

« 36 km w Okregu Centralnym (Pier$cien
Bulwarowy, rejon Kremla i trasy wychodzace
od niego promieniscie w kierunku wybranych
dzielnic),

« 55 km w Okregu Potudniowo-Zachod-
nim i Zachodnim (gléwnie dzielnica uniwer-
sytecka),

o 14 km w rejonie Mytino (Okreg Péinoc-
no-Zachodni),
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¢ 30 km w Okregu Zielonogradzkim (na
poinocny zachdéd od Mytina).

Po zrealizowaniu tych planéw faczna dtu-
gos¢ infrastruktury rowerowej w 2014 roku
osiagnie 281 km*.

To co wyrdznia Moskwe od innych miast,
w tym polskich, to nadrabianie zapdznien ro-
werowych kompleksowo w obrebie poszcze-
gblnych dzielnic lub okregdw, a nie punktowo.
Dzigki temu nie beda powstawaly pojedyncze
iniepowiazane ze sobg trasy na terenie calego
miasta, ktére ma az 2500 km? powierzchni czyli
pie¢ razy wiecej niz Warszawa. Taka polityka
jest efektem wspotpracy wladz z ekspertami,
mieszkaficami i organizacjami rowerowymi,
a wybrane obszary maja stuzy¢ za pilotaz do
dalszego rozwoju sieci rowerowe;.

Rowery publiczne

W 2013 roku Moskwa dolaczyla do gro-
na miast posiadajacych system wypozyczalni
roweréw publicznych. Poczatkowo byta to
skromna, jak na miasto tej wielkoci, sie¢ li-
czaca zaledwie 450 czerwonych roweréw. Plany
rozwoju systemu sg jednak ambitne - w 2014
roku liczba stacji ma wynosi¢ 350, natomiast
roweréw az 5000. Bedzie to wigc jeden z naj-
wiekszych systeméw w Europie, przynajmniej
w bezwzglednej liczbie roweréw. Zeby skorzy-
sta¢ z pojazdow, nalezy zarejestrowac si¢ na
stronie systemu i wnie$¢ stosowng oplate; przez
pierwsze 30 minut wypozyczenie jest darmowe,
pozniej pobierana jest odpowiednia kwota.
Pierwszy sezon trwal do konca pazdziernika,
ale mysli sie juz o calorocznym trybie pracy°.

Edukacja i manifestacja

Nagty rozwdj infrastruktury rowerowej
z pewnoscig pociagnie za sobg znaczny wzrost
liczby rowerzystow bez odpowiednich umie-

* http://dt.mos.ru/presscenter/news_depart-
ment/detail/907479.html
* http://www.velobike.msk.ru

- = _—=
Droga rowerowa na ul. Minskiej

jetnosci, ktdrzy niekoniecznie beda potrafili
odnalez¢ si¢ w miejskiej dzungli i bezpiecz-
nie poruszac si¢ na rowerze. Rozwigzaniem
tego problemu maja by¢ specjalne teoretyczne
i praktyczne zajecia rowerowe dla uczniéw mo-
skiewskich szkoél, ktore rozpoczely sie po raz
pierwszy we wrzesniu 2013 roku. Ich program
obejmuje m.in. zasady ruchu drogowego przy
poruszaniu si¢ na dwoch kétkach, budowe rowe-
ru, wykonywanie i sygnalizowanie manewréw,
nagte hamowanie i zachowanie bezpiecznego
odstepu, uzywanie sygnaléw dzwiekowych oraz
korzystanie z kaskow i kamizelek®.

Sami rowerzy$ci réwniez manifestujg swoje
poparcie dla spraw rowerowych. W pierwszej
wielkiej Moskiewskiej Paradzie Rowerowej
w 2012 roku wzieto udziat ponad 8000 ro-
werzystow, ktorzy jechali pod hastem ,,Mia-
stu potrzebna jest infrastruktura rowerowal”.
Zdjecia poréwnujace Nabrzeze Kremlowskie,
zwykle zakorkowane setkami samochodéw

¢ http://inmsk.ru/news_soci-
ety/20130918/369437124.html

[Fot. Let’s bike it!, www.letsbikeit.ru]

z tysigcami rowerzystéw pod murami Kremla
- to naprawde robi wrazenie’.

A co z jakoscia?

Przy wszystkich pozytywach i plusach zmian
jakie zachodzg obecnie w Moskwie warto jednak
pamietal, ze statystyka i liczby to nie wszystko.
Prawie 300 km tras rowerowych w trzy lata to
naprawde duzo, ale kluczem do sukcesu bedzie
przede wszystkim wysoka jako$¢, ktora sprawi,
ze jazda po Moskwie bedzie nie tylko szybka
i wygodna, ale takze bezpieczna. Z tym pro-
blemem musi zmierzy¢ si¢ np. Londyn, gdzie
eksplozja ruchu rowerowego potaczona z nie do
konica bezpieczng infrastrukturg pociagneta za
sobg liczne ofiary $miertelne wérdd rowerzystow,
gltéwnie pod kotami ciezaréwek. Wazne wiec, by
ten problem rozwigza¢ odpowiednio wcze$niej,
a takze ograniczy¢ ulanisky fantazje rosyjskich
kierowcow. n

ALEKSANDER WIACEK

7 http://letsbikeit.ru/2013/06/moskovskij-velopa
rad/s

Stacja wypozyczalni rowerowej

[Fot. Let’s bike it!, www.letsbikeit.ru]

Parada Rowerowa na Nabrzezu Kremlowskim [Fot. Let’s bike it!, www.letsbikeit.ru]
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Rower na kole)

Kolej doskonale nadaje sie do transportu kombinowanego. Przy przewozie tadunkow stale roz-
wija sie intermodal, w ktérym waznym elementem jest kolej przewozaca kontenery, naczepy
samochodowe czy ciezarowki (,tiry na tory”). Modne i czesto spotykane sa wycieczki rowerowe
zwykorzystaniem pociggu. Zatem dlaczego nie wykorzystac jednosladu i pociggu do codziennych
dojazddw do pracy? Przewoznicy kolejowi uruchamiajacy pociagi regionalne na Lubelszczyznie

daja takg mozliwosc.

Rower w pociagu

Praktycznie we wszystkich pociagach
regionalnych mozna przewozi¢ popularne
»dwa kétka” (ztaczone ramg oczywiscie...).
Podréz z jedno$ladem odbywa si¢ w specjal-
nych przedziatach wyposazonych w stojaki do
postawienia/powieszenia roweru lub, w razie
ich braku, w obszernych przedziatach dla pa-
sazeréw z duzym bagazem recznym. W obu

Pociag i rower to dobre potaczenie zaréwno podczas codziennych dojazdéw do pracy czy szkoly, jak i na okazjonalne wycieczki

tych przypadkach znajduja si¢ one zwykle na
poczatku lub koncu sktadu. Nowszy tabor (np.
cze$¢ szynobuséw) posiada wyrazne ozna-
kowanie przedzialu rowerowego na burcie
pojazdu. Ponadto s3 to pojazdy przynajmniej
w czesci niskopodtogowe, co utatwia wsiadanie
do skladu. W razie braku wskazanych przedzia-
tow (dotyczy to skladéw wagonowych, ktére
praktycznie nie wystepuja w ruchu regional-

nym), rower nalezy przewozi¢ w przedsionku
przy drzwiach na poczatku lub koncu skladu.
Przejawem polityki informacyjnej jest ozna-
czenie mniej pojemnego taboru w tablicowych
rozktadach jazdy znakiem ,Mozliwe ograni-
czenia w przewozie roweréw”. Rzadko to si¢
zdarza, ale ze wzgledu na brak miejsca moze
okazac si¢, ze pasazer nie zostanie wpuszczony
z jednosladem do tak oznaczonego skiadu.
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Rower przewozi si¢ pod opieka podréz-
nego, czyli pasazer ma obowiazek pilnowac
jednosladu, aby np. ,,nie wysiadt on” z innym
podréznym. Ponadto rower nie moze przeszka-
dza¢ innym pasazerom, niszczy¢ lub brudzi¢
sktadu czy ubran innych wspétpodréznych itp.

Ogolne zasady okreslaja, ze fakt przewo-
zu roweru nalezy zgltosi¢ w kasie biletowej
lub konduktorowi. Obecnie na wigkszosci
przystankow nie ma kas biletowych. Ponadto
przewoznicy regionalni (Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0. 1 Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0., ktore
obstuguja krotkie odcinki linii kolejowych
w pélnocnej i zachodniej czesci regionu) zo-
bowiazujg pasazeréw do wejécia pierwszymi
drzwiami za poczatkiem sktadu kolejowego
i zakup biletu. Na szczgécie Przewozy Regio-
nalne z zalozenia uznajg pasazera za osobe
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Ma to
taki praktyczny skutek, ze wsiadajac do pocia-
gu z jedno$ladem na stacji bez kasy biletowej
lub automatu biletowego nie ma obowigzku
zgloszenia si¢ po bilet do obstugi - kierownik
pociagu lub konduktor ma obowigzek podejs¢
do pasazera. Natomiast w Kolejach Mazowiec-
kich to pasazer ma obowiazek zgloszenia si¢ do
obstugi, co czasami moze by¢ trudne.

Do pracy, na wycieczke

Do niedawna kazdy przewoznik kolejowy
pobierat oplaty za przewoz roweru. Rzecz ja-
sna, nalezalo takze ponies$¢ koszt za przewoz
osobowy. Jednak od wrze$nia 2013 r. nastapit
przetom. Spétka Koleje Mazowieckie, po okre-
sie mozliwosci przewozenia roweru bez oplat
w sezonie od maja do konca pazdziernika,
calkowicie zniosta konieczno$¢ zakupu bile-
tu na przewoz jedno$ladéw. Zatem obecnie
mozna podrézowac z rowerem przez caly rok
za darmo, chocby i codziennie. Jest to zatem
bardzo atrakcyjne rozwigzanie dla podrézu-
jacych do pracy.

Inaczej przedstawia si¢ polityka spotki
Przewozy Regionalne. Przewoznik nadal utrzy-
muje oplaty za przewdz rowerdw - po ostatnich
podwyzkach wynosi ona 7 PLN. Ponadto nie
wprowadza okresowej promociji ,,Kolej na ro-
wer”. W czasie jej obowigzywania (od kornca
kwietnia do konica wrze$nia) w weekendy (od
piatku do niedzieli oraz w dni $wigteczne)
mozna bylto podrézowac z rowerem za 1 PLN.
Uklonem dla podrézujacych codziennie do
pracy jest natomiast wprowadzenie biletu mie-
siecznego na przewoz roweru. Uprawnia on
do zabierania roweru do wszystkich pociggéw
przewoznika (takze dalekobieznych) przez
okres 30 dni. Jest to zatem dogodne rozwig-
zanie dla 0sob, ktore codziennie podrézuja do
pracy i szkdt pociggami, a dodatkowo musiaty-
by wykupi¢ jeden (a tym bardziej dwa) bilety

Przewdz roweréw w spalinowym zespole trakcyjnym

okresowe na komunikacje miejskg. Niestety,
koszt takiego biletu wynosi 60 PLN, co w po-
taczeniu z biletem okresowym dla osoby moze
by¢ kwotg znaczaca.

Dworce i przystanki

Niewiele na lepsze zmienita si¢ sytuacja
zwigzana z infrastrukturg dedykowang rowerzy-
stom na dworcach i przystankach kolejowych.
Niewatpliwie da si¢ zauwazy¢ pewien postep,
zaréwno jedli chodzi o wyposazenie infrastruk-
tury dedykowanej pasazerom w pewne udogod-
nienia dla 0séb podrézujacych z jednosladem,
jak i zmian organizacyjnych. W tym ostatnim
przypadku zniesiono zakaz wprowadzania
roweréw do hal dworcowych, na perony czy
przejs¢ miedzy wymienionymi obiektami przez
osoby postronne, czyli np. odprowadzajace po-
dréznego. Wezeéniej z rowerem na hale dwor-
ca mogli wej$¢ wylacznie podrézujacy z nim
klienci przewoznikéw kolejowych, a wskazany
zakaz byl thumaczony wzgledami bezpieczen-
stwa. Niewatpliwie wprowadzona zmiana jest
to ukton w kierunku oséb przemieszczajacych
si¢ jednosladem na co dzien. Nadal obowigzuje
zakaz jazdy rowerem po peronach, a takze nie
mozna pozostawiaé przypietych jednosladow
na takich obiektach (cho¢ z egzekwowaniem
tych zakazéw bywa rdznie...).

W przypadku wyposazenia dworcéw czy
przystankéw w udogodnienia dla rowerzy-
stow, coraz wiecej obiektow przystosowanych
jest do potrzeb 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Prace dostosowawcze zwykle prowa-
dzone sg podczas remontéw, modernizacji lub
budowy nowych obiektow. Wtedy to pojawiaja
sie podjazdy czy windy, ktore bywaja pomocne
przy przemieszczaniu si¢ z rowerem.

Brakuje za to bezpiecznych parkingéw
rowerowych - chociaz wielu pasazeréw do-
jezdza do przystankéw jednosladami, o czym
najlepiej $wiadcza obstawione gesto rowerami
przydworcowe ogrodzenia w malych miejsco-
woéciach. Mimo pewnych jaskotek (o ktorych
za chwilg), kolejarze jakby nie przywiazuja
wiekszego znaczenia do podréznych dojezdza-
jacych do stacji kolejowych rowerami. Zwykle
przy ich obiektach kolejowych nie bylo zad-
nej infrastruktury dedykowanej jednosladom.
Z rozmowy z przedstawicielem zarzadcy infra-
struktury kolejowej dowiedziatem sie, ze kole-
jarze chetnie mogg uczestniczy¢ w przygotowy-
waniu bezpiecznych parkingéw rowerowych,
poprzez udostepnienie terenu czy pomoc przy
ich urzadzaniu. Natomiast zaréwno inicjatywa
jak i samo wykonawstwo powinno by¢ rola
samorzadow lokalnych, ktorych obowigzkiem
jest zapewnienie jak najlepszych warunkow
zycia mieszkancéw. By¢ moze dlatego, poza
kilkoma przykladami, nadal nie ma bezpiecz-
nych parkingdéw rowerowych, poczawszy od
dworca gtéwnego w Lublinie, a skonczywszy
na malych wiejskich przystankach.

PoKki co parkingi rowerowe powstaty pod-
czas modernizacji dworcéw w Deblinie i Na-
teczowie. Po przeprowadzeniu rob6t budow-
lanych bezpieczne miejsca do pozostawienia
roweru majg by¢ udostepnione podréznym
w Bialej Podlaskiej i Miedzyrzecu Podlaskim.

Ciagle zatem jest wiele do zrobienia w za-
kresie Iaczenia podroézy pociagiem i rowerem.
Niewgtpliwie nastepujg zmiany, w wigkszosci
pozytywne, jednak ich zakres i tempo wydaja
sie by¢ niewystarczajace.

]
TEKST | ZDJECIA RAFAL JASINSKI
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Europejskie miasta borykajg
sie z problemami komunika-
cyjnymi - brakiem miejsca
i zanieczyszczeniem powie-
trza. Za te bolaczki w duzym
stopniu odpowiada transport
indywidualny. Liczba samo-
choddw osob prywatnych cze-
sto jest zbyt duza do przyjecia
przez,tkanke miejska”. Jednym
z rozwigzan wskazanych pro-
bleméw moze by¢ wprowa-
dzenie bezptatnej dla pasaze-
row komunikacji miejskiej. Czy
jest ona lekiem ,na cate zto"?
Czy jest szansa na wprowadze-
nie jej w Lublinie?

Przyczyny wprowadzania

komunikacji bezptatnej

Jednym z gléwnych probleméw dzisiejszych
miast sg kwestie komunikacyjne. Nie szukajac
daleko, dobrym przykladem jest Lublin. Pro-
bleméw z szybkim przemieszczaniem si¢ po
miescie doswiadczaja w wiekszym lub mniej-
szym stopniu wszyscy mieszkancy. Diugie korki
w godzinach szczytu na kierunku pétnoc—po-
tudnie powodujg, ze przejazd kilku kilometréw
moze potrwaé nawet godzine. A gdy dodatko-
wo prowadzone s3 prace modernizacyjne czy
remontowe, a takze w razie innych zaburzen
w ruchu (np. kolizja aut) na newralgicznych
ciggach komunikacyjnych, to ,,miasto stoi”
Powoduje to nie tylko codzienng strate czasu
mieszkanicow, ale takze poteguje inne problemy.
W szczegdlnosci rosnie zanieczyszczenie po-
wietrza atmosferycznego, w dodatku w wyniku
tej najbardziej szkodliwej tzw. ,,niskiej emisji’,

Bezpiatna
komunikacja

miejska

pogarsza sie réwniez klimat akustyczny. Warto
podkresli¢, ze gdy ogromnym kosztem udato si¢
ograniczy¢ emisje gazéw i pyléw do powietrza
z przemystu, emisja z transportu roénie. Dzieje
si¢ tak mimo coraz ostrzejszych norm spalania
dla pojazdéw. Po prostu jest wiecej aut, ktérymi
czedciej podrozujemy.

Do innych problemow generowanych przez
transport indywidualny mozna zaliczy¢ brak
miejsca. Do przeprowadzenia ruchu samocho-
déw indywidualnych potrzeba wielkich (jak na
warunki miast) przestrzeni, podobnie rzecz si¢
ma z zagwarantowaniem miejsc parkingowych.
Inwestycje drogowe bardzo czesto prowadzone
sa na terenach zielonych miast, przez co tracone
sa enklawy zieleni. Szczegdlnie utrata drzew,
sprzymierzencéw w walce z zanieczyszczeniem
powietrza i hatasem, jest niepowetowana. Wie-
cej drég i parkingdw to takze obcigzajace bu-
dzety samorzadow miejskich ogromne koszty
ich budowy, napraw i biezacego utrzymania.

Nie bez znaczenia jest kwestia bezpieczen-
stwa - ogromne koszty spoleczne i finansowe
generuje transport indywidualny w zwiazku
z wypadkami. W kraju na drogach rocznie
ginie kilka tysigcy osob, a kilkadziesiat innych
zostaje rannych. Do wielu wypadkéw dochodzi
na terenie miast.

Wtadze miast probuja znalezé rozwia-
zania dla wymienionych probleméw. Jedna
z propozycji jest rozwoj i promocja komu-
nikacji zbiorowej. Jej zaletg jest mozliwo$¢
przewiezienia duzej liczby pasazeréw przy

zajeciu niewielkiej przestrzeni (patrz ostatnia
strona okladki), brak koniecznosci budowy
parkingéw w centrach miast i przy niewielkim
zanieczyszczeniu powietrza. Dlatego miasta
inwestuja w wymiane taboru, w budowe syste-
mow informacji pasazerskiej, nadaj priorytet
komunikacji zbiorowej w ruchu miejskim. Nie
bez znaczenia jest takze integracja transportu
miejskiego z kolejowym (wspolny bilet, centra
przesiadkowe), a takze zachecanie do korzysta-
nia z parking6éw park&ride, czyli przesiadania
sie na obrzezach miast do autobuséw, tramwa-
jow czy metra, aby nimi dotrze¢ do centrum.
Co istotne, przy realizacji takich zadan wladze
samorzadowe czesto znajdujg wsparcie finan-
sowe w funduszach publicznych. Pozwala to
nada¢ odpowiedni rozmach dla realizowanych
przedsiewziec.

Waznym aspektem jest promocja komu-
nikacji miejskiej w kontekscie stereotypow.
Srodki komunikacji zbiorowej przez wiele os6b
nadal sg postrzegane jako gorsza forma podro-
zowania. Autobusy s3 ,brudne, $mierdzace
i ciggle spdzniaja si¢”. Walka z takim mitem nie
jest fatwa, bo chociazby wiele mediéw ponad
miare eksponuje pojedyncze przypadki doty-
czace nieprawidtowosci w funkcjonowaniu
systemow komunikacji zbiorowe;.

Kolejnym rozwigzaniem bardzo mocno po-
prawiajacym atrakcyjno$¢ komunikacji miej-
skiej jest zniesienie oplat za korzystanie z niej.
To rozwigzanie ma zacheci¢ mieszkancéw
miast do rezygnacji z korzystania z wlasnych




KOMUNIKACJA MIEJSKA

Rozne glosy w sprawie hezpiatnej komunikaciji

Bezptatna komunikacja

- najwazniejsze korzysci
dia spoteczenstwa

i Srodowiska naturainego:

1.Ograniczamy emisje dwutlenku weglaiinnych
gazdw cieplarnianych (ok. 45 procent tych emi-
sji pochodzi z samochoddw), w efekcie zmniej-
szamy liczbe zachorowan na raka, astme i inne
choroby uktadu oddechowego, ktérych poziom
gwattownie wzrést wraz z rozwojem tranzytu
samochodowego. Nalezy réwniez wzig¢ pod
uwage zanieczyszczenia emitowane przez rafi-
nerie i fabryki samochodow.

2. Likwidujemy korki i zmniejszamy hatas, co
poprawia jakos¢ zycia mieszkancow.
3.Ograniczamy przedostawanie sie toksycznych
substancji chemicznych do rzeki mérz.

4. Zmniejszamy ogolne zuzycie ropy naftowe,
benzyny i oleju napedowego, a zatem oszcze-
dzamy na imporcie ropy. Zagrozenie globalnym
ociepleniem powinno rozwiac pozostate jeszcze
watpliwosci.

5. W zwiazku z rezygnacjg z druku biletow
oszczedzamy papier i nie wydajemy pieniedzy
na konserwacje automatéw biletowych.

6. Likwidujemy bariery finansowe dla 0séb mniej
zamoznych, zapobiegamy izolacji wielu spotecz-
nosci.

7. Zmniejszamy nierdwnosci pomiedzy dota-
cjami na infrastrukture drogowg dla indywidu-
alnych uzytkownikéw i dla uzytkownikdw trans-
portu zbiorowego.

8.Zmniejszamy zapotrzebowanie na nowa infra-
strukture drogowa.

9. Zwiekszamy atrakcyjno$¢ turystyczna naszego
regionu. Przyczyniamy sie do rozwoju lokalnej
gospodarki, poniewaz wiecej pieniedzy zostaje
na miejscu.

10. Oszczedzamy na kosztach kryminalizadji
jazdy na gape, nie optacajac kontrolerow, sadow
i komornikéw za ich ustugi.

11. Drogi staja sie bezpieczniejsze, a co za tym
idzie zmniejszamy wydatki na stuzby ratownicze
ileczenie ofiar (zdecydowana wiekszos¢ wypad-
kow ma zwiazek z ruchem samochodowym).

12. Upraszczamy rachunkowos$¢ firm transporto-
wych, oszczedzamy na biurokracji.

13. Tworzymy nowe miejsca pracy przy produk-
Gjii obstudze tramwajow, autobusow, pociggow.
[Zrécto: Rafat Gorki, http://internajonalista.pl/ekologia/rabunkowa-
gospodarka/1138-rafa-gorski-a-gdyby-transport-by-bezpatny.html]

Nic nie ma za darmo...

O bezptatnej komunikacji publicznej rozprawia
Kazimierz Poptawski na blogu,Spojrzenie na mate
kraje Europy Srodkowej i Wschodniej — od Battyku
po Batkany i Kaukaz" Zwraca on uwage na rézne
odczucia zwigzane z bezptatng komunikacja.

Wskazuje, ze realizacja pomystu wiadz stolicy
regionu to ogromny sukces promocyjny miasta.
Sukces tym wiekszy, bo z estoniskich inspiracji chca
korzysta¢ wiadze innych stolic tego regionu (np.
Ryga, wprowadzajac Karte Ryzanina).

Autor wskazuje jednak na toczacg sie w samej
Estonii debate wywotang przez wprowadzenie
w zycie ,modelu tallinskiego" Mieszane odczucia
zwigzane s3 z rosnacy liczbg mieszkancow sto-
licy kraju — w ciagu roku wzrosta ich liczba o ok.
15 tysiecy ludzi. Wraz z nowym meldunkiem osoby
przenosza swoje podatki z o$ciennych gmin czy
dalej potozonej ,prowingji’, co wptywa negatyw-
nie na dochody innych jednostek samorzadu tery-
torialnego. Tym samym powieksza sie dyspropor-
Cja zamoznosci pomiedzy bogatg stolic a biedna
prowingja.

Autor powotuje sie takze na dane (raport opraco-
wany na dostawie danych o systemie komunika-

cji miejskiej przez Odeda Catsa ze Szwedzkiego
Krélewskiego Uniwersytetu Technicznego) wska-
Zujace, ze mimo wprowadzenia bezpfatnego trans-
portu publicznego dla mieszkaricéw Tallinna tylko
w niewielkim stopniu wzrosta liczba podrézuja-
cych autobusami, a takze w niewielkim stopniu
zmalat ruch samochodow osobowych. Wskazuje
przy tym, ze generuja go nadal osoby spoza sto-
licy regionu, dla ktérych przesiadka do pfatnych
autobusow czy tramwajow nie jest atrakcyjna.
Ponadto wprowadzenie bezpfatnej komunika-
qji tylko w granicach miasta zamiast poprawienia
integracji komunikacji zintegrowanej na obszarze
catej aglomeracji wcale nie poprawito mozliwosci
i jakosci dojazdu (mieszkaricy podmiejskich gmin
narzekaja na np. brak pofaczen w péznych godzi-
nach, czas dojazdu, jako$¢ srodkow transportu) -
napisat Kazimierz Poptawski.

Za wspomnianym raportem podaje, ze lepszy
efekt od bezpfatnej komunikacji w miescie przy-
niostyby inne rozwiazania - wytyczenie BUSpasow
Czy wzrost opfat za korzystanie z wiasnych samo-
choddéw (np. poprzez podniesienie optaty parkin-
gowej).

[Opracowano na podstawie: Kazimierz Poplawski, http://kazimierzpoplawski.
natemat.pl/77109,0-tym-ze-nie-ma-nic-za-darmo-faz-jeszcze|

samochodéw podczas podrézy w granicach
danej jednostki administracji lokalnej.

Przyktad Tallinna

Najbardziej znanym i czgsto przywolywa-
nym przykfadem jest Tallinn. Stolica Estonii
w 2013 roku wprowadzila bezptatng komu-
nikacje miejska. Dodatkowo, jesienig 2013
roku rozszerzono mozliwo$¢ podrézowania
bezplatnie o pociagi kursujace w granicach
Tallinna.

Dlaczego przyklad stolicy Estonii jest tak
wazny? Poniewaz bezptatna komunikacja
zbiorowa zostala wprowadzona w tak duzym,
liczacym ok. 400 tysiecy mieszkancéw, osrod-
ku. Dotychczas takie eksperymenty dotyczyty
wylacznie miast liczacych do 100 tysiecy miesz-
kancow i, jak np. w potozonym w niemieckiej
Brandenburgii Templinie, nie zawsze si¢ udawa-
ty. Tallinn zatem przeciera szlaki dla aglomeracji
miejskich.

Jakie byty podstawowe argumenty za wpro-
wadzeniem bezplatnej komunikacji? Wladze
zdecydowaly si¢ na ten krok ze wzgledu na po-
trzebe ograniczenia liczby wjazdéw samocho-
dami osobowymi do centrum miasta i potrzeby
ochrony $rodowiska (gléwnie ograniczenia

emisji gazéw i pytéw z transportu). Nie bez
znaczenia byly aspekty spoleczne i fiskalne.
Darmowe $rodki komunikacji zbiorowej majg
poprawi¢ mobilno$¢ 0séb najbiedniejszych.
Natomiast wprowadzenie bezplatnej komuni-
kacji dla mieszkanicéw Tallinna (zyjacy w in-
nych gminach, z pewnymi wyjatkami, maja
nadal placi¢ za bilety), ma przyczyni¢ si¢ do
ujawnienia osob mieszkajacych w stolicy regio-
nu, ktére formalnie miejsce zamieszkania majg
poza stolicg Estonii. Innym argumentem byto
to, ze wplywy z biletéw pokrywaja niewielkg
cze$¢ kosztow funkcjonowania komunikacji
miejskiej. Przewidziano, ze czes¢ kosztow,
dotychczas pokrywana przez wplywy z bile-
tow, nie bedzie stanowita istotnej czesci dla
budzetu miasta. Dodatkowo wskazywano, ze
przejécie pasazeréw z wlasnych samochodéw
do $rodkéw komunikacji miejskiej pozwoli na
ograniczenie inwestycji czy kosztow utrzyma-
nia infrastruktury w mie$cie. Ponadto zapo-
wiedziano reforme firm $wiadczacych ustugi
w zakresie transportu publicznego, co ma takze
obnizy¢ koszt ich funkcjonowania. Zapowia-
dane sa réwniez powazne inwestycje w tabor.

Projekt wladz miasta zostal poparty w re-
ferendum przez zdecydowang cze$¢ mieszkan-
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cow. Podjeto zatem dziatania w kierunku jego
realizacji. Bezptatne dla mieszkancow autobusy
czy tramwaje powolano 1 stycznia 2013 roku.
Warunkiem do korzystania z nich jest posiada-
nie specjalnej karty.

W pazdzierniku projekt ten rozszerzono
o mozliwos¢ korzystania z bezplatnych prze-
jazdoéw pociggami osobowymi. Na podstawie
porozumienia z przewoznikiem kolejowym
ustalono, ze w granicach miasta pociagi takze
beda bezplatne. To rozwigzanie okazalo sie nie-
zbedne do wprowadzenia innych darmowych
form transportu zbiorowego. Dotychczasowi
pasazerowie platnych pociagéw po wjezdzie do
Tallinna przesiadali si¢ do darmowych tram-
wajow i autobuséw. Z tego powodu pojazdy
komunikacji miejskiej byty przeciazone i aby
roztadowac tlok, samorzad miejski porozumiat
sie z przewoznikiem kolejowym. Na razie ko-
munikacja kolejowa bedzie funkcjonowa¢ na
zasadach podobnych do miejskiego transportu
publicznego do konca 2014 roku.

Po wprowadzeniu bezptatnej komunikacji
miejskiej w Tallinnie minelo kilka miesiecy.
Przedstawiciele wtadz miasta mowig o sukce-
sie. Wedtug ich wyliczen zwiekszyla si¢ liczba
0s0b korzystajacych z komunikacji miejskiej
oraz zmniejszyla liczba wjazdéw samochodami

prywatnymi do centrum. Zmniejszyly sie korki
uliczne oraz nastgpila poprawa czystosci powie-
trza. Chwalg si¢ takze rosnacg liczbg mieszkan-
cow; a co za tym idzie — wzrostem wpltywow do
budzetu miasta z tytulu podatkéw. Pojawit sie
nawet glos, ze darmowa komunikacja zbiorowa
to krok w kierunku uzyskania przez Tallinn
tytutu ,,Zielonej stolicy Europy”

Oczywiscie nie wszyscy sa zadowoleni
z realizacji tego przedsiewzigcia. Problemy sg
réznego rodzaju. Jak donoszg branzowe media,
niektoére autobusy sa nadmiernie zattoczone, co
negatywnie wptywa na komfort podrézowania
(zapewne sytuacja poprawila sie po wprowa-
dzeniu bezplatnych pociagéw — doniesienia te
pochodzg sprzed pazdziernika). Niezadowoleni
sa kierowcy (rozszerzono strefe platnego par-
kowania) i takséwkarze (wyrazne zmniejsze-
nie si¢ zainteresowania ta formg transportu).
Opozycja polityczna wskazuje, ze darmowa
komunikacja publiczna to populistyczny chwyt
wyborczy - wprowadzono ja w roku wyboréw
do samorzadu miejskiego.

Zatem bezplatna komunikacja w Tallinnie
jest faktem. Wida¢ juz jej pewne efekty, czym
chwalg si¢ wladze miasta. Jednak aby catkowicie
oceni¢ skutki wprowadzenia zmian w funkcjo-
nowaniu transportu, czy w ogéle calego miasta,

nalezy jeszcze zaczekac na pelne, chocby roczne,
dane. Jedno jest pewne — obok innych wymier-
nych efektow - Tallinn swoja decyzja zapewnit
sobie wielkg promocje w §wiecie, co tez nie jest
bez znaczenia. Zwlaszcza w kontekscie rozwoju
znaczenia turystyki w gospodarkach krajow.

Zory - beda bezptatne autobusy

Takze w Polsce pojawiaja sie pomysty na
wprowadzenie bezplatnego transportu miej-
skiego badz ,tylko” darmowego elementu
wiekszego systemu.

Catkowicie bezptatng komunikacje miejska
majg wprowadzi¢ Zory. Juz od 1 stycznia 2014
roku autobusy kursujgce po liczagcym ponad 60
tysiecy mieszkaicow miescie Gérnego Slaska
maja by¢ bezplatne. Decyzja wladz samorzadu
kierowanego przez Waldemara Soche, prezyden-
ta miasta, odbila sie szerokim echem w kraju.
Dlatego szeroko skomentowat nowe rozwigzanie
w komunikacji, wskazujac liczne argumenty.

Wrtadze Zor szukaly rozwigzania na ciagly
wzrost kosztow funkcjonowania komunikacji
zbiorowej na terenie miasta oraz spadek liczby
przewiezionych osob. Bledne koto w postaci:
wzrost kosztéw transportu publicznego, podnie-
sienie cen biletow, odplyw pasazeréw - mniejsze
przychody przewoznika, koniecznos¢ wyzszych
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doptat dla przewoznika; ma zosta¢ przerwane
wlasnie przez wprowadzenie darmowej ko-
munikacji. Nie bedzie to duze obcigzenie dla
budzetu miasta, bo i tak 72% kosztéw przewoz-
nika autobusowego pokrywa dofinansowanie ze
srodkow miejskich. Z uwagi na niskie koszty jej
funkcjonowania w Zorach (szeé¢ linii lokalnych)
nominalnie dotacja wzroénie 2,4 do 3,3 mln PLN
rocznie. Zatem nie bedzie to duze obcigzenie dla
finanséw miejskich, a jest szansa na wyrazny
efekt spofeczny i srodowiskowy.

Chcemy réwniez podkreslic, ze mamy
$wiadomosc, ze nasze rozwigzanie nie byloby
mozliwe, gdyby - tak jak w wielu duzych mia-
stach - nasz system transportu miejskiego byt
rozbudowany i kosztowny. Specyfika naszego
miasta sprawia, ze mamy bardzo tani system
komunikacji - powiedzial Waldemar Socha.

Zdaniem wlodarza Zor nowy model funk-
cjonowania komunikacji miejskiej to krok
w kierunku wyzszego komfortu zycia w mie-
$cie. Prezydent wyraza nadzieje, ze w wickszym
stopniu beda z niego korzysta¢ osoby czynne
zawodowo (obecnie ze $srodkéw miejskiej
komunikacji zbiorowej korzystaja gtéwnie
uczniowie oraz osoby starsze). Ma zapewni¢
mieszkanicom dojazdy do pracy, a takze ufa-
twi¢ im dostep do edukacji, kultury, sportu
i rekreacji. Efekt ten ma by¢ osiagniety dzieki
pozostawieniu samochodéw osobowych przed
domami, co ma przyczyni¢ si¢ do rozwigzania
probleméw $rodowiskowych - ograniczy¢ emi-
sje zanieczyszczen gazowych i pytowych do
powietrza atmosferycznego oraz emisji halasu.

Nie tylko Zory

Z darmowych autobuséw juz mozna ko-
rzysta¢ w Kielcach i Zgbkach pod Warszaws.
W obu miastach uruchomiono po dwie linie
bezptatne. W stolicy regionu $wietokrzyskiego
darmowe pojazdy laczg wezel przesiadkowy
(z parkingiem wielopoziomowym) ze $cistym
centrum objetym strefa ptatnego parkowania.
Bezplatne linie autobusowe maja zacheci¢ do
pozostawienia wlasnych samochodéw i sko-
rzystania z komunikacji zbiorowej przy do-
jazdach w rejony zabytkow czy miejsc, gdzie
zwykle organizowane s3 wydarzenia kulturalne
czy inne imprezy. Nie bez znaczenia sg takze
wzgledy spoteczne - umozliwienie dotarcia
osobom starszym do $cistego centrum miasta.
Jak zapowiadajg przedstawiciele wtadz Kielc,
dotychczas eksperyment nalezy uznac za uda-
ny i rozwazane jest wprowadzenie kolejnych
darmowych linii autobusowych.

Darmowa komunikacje, ale tylko dla
mieszkancow miasta lub 0séb placacych w nim
podatek dochodowy, wprowadzity Zabki.
W dwdch liniach obstugujacych 30-tysieczne
miasto wla$nie darmowa komunikacja miejska

miata by¢ jednym z argumentéw do zameldo-
wania sie w nim. Przyjeto rozwigzanie, Ze aby
podrézowaé bezplatnie autobusami (a takze
korzystac¢ z innych udogodnien w miescie),
nalezy wyrobi¢ sobie specjalng karte. Bezptatne
autobusy cieszg si¢ duzym zainteresowaniem
mieszkancéw - napetnienie pojazdow zwykle
oscyluje w okolicach 80%, a w szczycie prze-
wozowym wynosi ponad 100.

Podniesienie atrakcyjnosci komunikacji
moze odby¢ si¢ takze poprzez obnizke cen
biletéw. Do takiego zabiegu przymierzajg sie
Pawlowice na Gérnym Slasku.

Ciekawym miastem na mapie kraju jest
niewielki Sokotéw Podlaski. Jego mieszkanicy
podroézuja za zlotéwke. Od nowego roku za-
meldowani w gminie Sokotéw Podlaski beda
mogli korzysta¢ z autobusow za darmo. Budzet
gminy wiejskiej ma za to placic ok. 200 tysiecy
zlotych rocznie. Jednak i tak jest on obcigzony
150 tysigcami zt w zwigzku z organizacja do-
wozu dzieci do szkol, wiec sytuacja budzetowa
istotnie nie pogorszy sie. W obu przypadkach
darmowe autobusy maja rozwiaza¢ problemy
komunikacyjne jednostek samorzadu teryto-
rialnego wiasnie poprzez korzystanie z pojaz-
déw transportu zbiorowego.
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Lublin a darmowe autobusy

Réwniez na LubelszczyZnie mozna sko-
rzysta¢ z bezplatnej komunikacji. Zarzad
Transportu Miejskiego uruchomif na czas
Wszystkich Swietych trzy linie autobuso-
we. 112 listopada s to (jedyne w regionie)
linie bezplatne. Podobnie jak w wielu in-
nych miastach kursujg réwniez darmowe
autobusy dowozace klientéw do centréw han-
dlowych.

Darmowa komunikacja miejska stala sie
faktem. Zdecydowalo sie na nig kilkadziesiat
miast europejskich. Najciekawszym przykla-
dem wydaje si¢ by¢ Tallinn, ktéry ze wzgledu
na wielko$¢ przeciera szlak dla duzych miast.
Warto zatem obserwowa¢ jak funkcjonuje
tamtejsza komunikacja zbiorowa - by¢ moze
te obserwacje zainspirujg wlodarzy wiekszych
polskich miast do péjscia tg sama droga. Ale
i dla Polski gminnej czy powiatowej niebawem
beda przyklady ,,nasze” - krajowe. Niebawem
ruszy darmowa komunikacja w Zorach (lud-
nosciowo podobnych do Zamoscia czy Bialej
Podlaskiej) oraz w gminie wiejskiej Sokotéw
Podlaski.

n
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Bez darmowej

Podobny choc¢by pod wzgledem
liczby mieszkancéw estorski Tallinn
wprowadzit darmowa komunikacje
miejska. Jednak raczej nie nalezy
spodziewac sig, aby Lublin poszedt
podobng droga. Zdaniem wiadz
miasta takie rozwigzanie nie wcho-
dzi w gre ze wzgledu na obcigzenie
budzetu miasta.

Nie dla Lublina...

Mieszkancy stolicy Estonii od stycznia 2013
roku moga za darmo podrézowac autobusami,
trolejbusami i tramwajami. Jesienig zakres ten
rozszerzono o pociagi. Rozwigzanie to ma na
celu poprawi¢ komfort zycia w miescie i mie¢
pozytywny wplyw na stan srodowiska.

Wprowadzenie darmowej komunikacji
miejskiej w miescie liczacym ok. 400 tysigcy
mieszkancow niejako samo nasunelo analo-
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Komentarz dla ,,0lKOS-a”

Grzegorza Sieminskiego,

wiceprezydenta miasta

Lublin dotyczacy wizyty

studyjnej w Talinnie:

— Wizyta miata charakter tech-

niczny, delegacja zapoznata sie

7 funkcjonowaniem tamtejszej

komunikacji miejskiej oraz wpro-

wadzonymi rozwigzaniami, kto-

re mogtyby stuzyc za przyktad

w Lublinie. W szczegélnosci

punktem zainteresowania byty

dziatania w zakresie nowatorskich rozwiqzari

komunikacyjnych, w szczegdinosci dotyczqcych

rozwiqzari eksploatadji trolejouséw przegubo-

wych, zajezdni oraz potqczenie roznych srodkdw

transportu miejskiego w jeden system organi-

zacyjny (m.in. budowa wspdlnej dyspozytorni).
Delegacja spotkata sie z wicemerem Tallin-

na, Taavi Aas, odpowiedzialnym za transport

publiczny, w obecnosci pierwszego sekretarza

ambasady RP pana Tomasza Grzybkowskie-

~ kemunikacji w Lublinie -

go. Po spotkaniu w ratuszu
delegacja spotkata sie z Juri
Malken, cztonkiem zarzqdu
przedsiebiorstwa trolejbuso-
wego i Andres Herkel, przed-
stawicielem tamtejszego za-
kfadu autobusowego.

Zarzqd spotki przedsta-
wit w trakcie wizyty w za-
Jjezdniach trolejbusowych
warunki obstugi trolejbuséw
5 przegubowych. W zajezdni
2 autobusowej przedstawio-
no efektywnosc¢ zarzqdzania taborem w zin-
tegrowanym centrum zarzqdzania. Poza tym
poruszono szereg tematdw technicznych zwig-
zanych z obstugq trolejbuséw przegubowych
wzwiqzku z planowanym przez Lublin zakupem
trolejpuséw wielkopojemnych.

Kolejnym etapem byta wizyta w zintegro-
wanym weZle przesiadkowym w nawiqzaniu
do stworzenia podobnego systemu w Lublinie
(multimodalny dworzec przesiadkowy).

UM.LUBLIN.PL)
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Tab. 1. Koszty ZTM Lublin

lLp.  Koszty (wydatki)

Kwoty

Koszty przewozdw (realizacji wozokilometréw)

119740 578,95 PLN

Koszty ,produkgji”i dystrybugji biletéw

557275494 PLN

1395 701,09 PLN

Koszty kontroli biletowej

1234 600,00 PLN

1
2
3. Koszty utrzymania infrastruktury przystankowej
4
5

Koszty pozostate

4051216,77 PLN

Ogodtem 131994 851,74 PLN

Tab. 2. Dochody ZTM Lublin
lp.  Zrodta dochoddw kwota
Dochody ze sprzedazy biletéw 72 939 626,39 PLN
Doptata z gmin sasiednich 1152555 PLN

108573525 PLN

1
2
3. Dochody z mandatéw za jazde bez waznego biletu
4

Dochody pozostate

9 841 444,19 PLN

Ogodtem

85019 360,75 PLN

Wskazniki pokrycia kosztéw dochodami w [%]

Pokrycie kosztéw przewozéw dochodami z biletow 60,91%
Pokrycie kosztéw przewozéw dochodami oraz doptatami z gmin 61,88%
Pokrycie kosztéw ogdtem dochodami z biletéw oraz doptatami z gmin 56,13%
Pokrycie kosztéw kontroli biletowej dochodami z mandatéw 87,94%
Pokrycie kosztéw ogdtem dochodami ogdtem 64,41%

gie do Lublina. Wiosng tego roku rozgorzata
dyskusja na temat wprowadzenia tutaj takiego
rozwigzania. Od samego poczatku do tego
pomystu sceptycznie nastawione byty wladze
Lublina. Mimo to do Tallinna udata sie oficjal-
na delegacja, zlozona m.in. z przedstawicieli:
magistratu, Zarzadu Transportu Miejskiego
w Lublinie oraz Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego Sp. z 0.0. w Lublinie. Zdo-
byte tam do$wiadczenia niejako utwierdzily
samorzad miejski, Ze nie zostanie wprowadzo-
ny ,,model tallinski” transportu zbiorowego.

Podstawowym argumentem przeciw jego
wprowadzeniu sg koszty. Lublin musiatby w bu-
dzecie znalez¢ dodatkowe ok. 73 miliony PLN.
To kwota, jaka miasto pozyskuje z wplywow
za bilety.

Oczywiscie, zastosowanie ,,modelu tallin-
skiego” ograniczyloby pewne koszty zwigzane
z drukiem a takze z dystrybucja czy kontrola
biletow (cho¢ calkowicie nie wykluczylo - nadal
oplate za korzystanie z komunikacji placilyby
osoby przybywajace z osciennych gmin do pracy
czy na studia oraz turysci) ale nie zniostyby. Dla
Tallinna, w ktérym wptywy z biletéw pokrywaly
jedynie ok. 30% kosztéw komunikacji, przejécie
na budzetowe finansowanie transportu publicz-
nego nie bylo takim problemem.

Zapewne wraz ze wzrostem przewiezio-
nych oséb nastgpilaby konieczno$¢ zwigkszenia
jednostek taboru (autobuséw, trolejbusow, by¢
moze i taboru kolejowego). Miasto musiatoby
zainwestowa¢ znaczne $rodki w pozyskanie
nowych jednostek, co réwniez odbiloby sie
na funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

Zdaniem wladz miasta inny argument
z Estoni, czyli wzrost wplywéw podatkéw od
dodatkowych osob, ktére skuszone bezplatng

komunikacjg miejskg zamelduja si¢ na terenie
miasta i zaczng tutaj placi¢ podatek dochodo-
wy, ma inne przetozenie. W Polsce samorzad
lokalny ma znacznie mniejszy udzial w nim
niz jego estonskie odpowiedniki.

Komunikacja miejska
bardziej atrakcyjna
Wielokrotnie podkreslane jest, ze wprowa-
dzenie darmowej komunikacji nie jest jedyna
zachetg do pozostawienia auta pod domem
i pojechanie np. do pracy autobusem czy tro-
lejbusem. W Lublinie prowadzone sg dziatania
w kierunku podniesienia atrakcyjnoéci komu-
nikacji miejskiej. Warto chociazby wspomnie¢
o uruchomieniu na okres Wszystkich Swietych
trzech linii autobusowych. Bez wnoszenia oplat
mozna bylo z nich korzysta¢ 1 i 2 listopada.
Wprowadzono réwniez bilety za 1 PLN. Obo-
wigzuja one na przystankach potozonych w stre-
fie platnego parkowania oraz w jej poblizu. Dla
skrdcenia czasu przejazdu na czesci przystankéw
pojazdy komunikacji miejskiej zatrzymujg sie
tylko na wyrazne Zadanie pasazeréw. Nie bez
znaczenia jest rozszerzanie sfery kursowania
autobuséw - od pazdziernika miejskim trans-
portem publicznym mozna dojecha¢ do Swidni-
ka. To takze bezplatne przejazdy na wydarzenia
kulturalne (za okazaniem biletu wstepu czy
dowodu rejestracyjnego w ,,Dzient bez samo-
chodu”). Zapowiadane jest takze wydluzenie
czasu obowiazywania podstawowych biletow
-z 30 minut do 60. To takze duze inwestycje
w tabor czy infrastrukture dedykowana wytacz-
nie komunikacji miejskiej (np. rozbudowa sieci
trolejbusowej). Szerzej na ten temat napisalismy
na stronie 22. L]
TEKST | ZDJECIA RAFAL JASINSKI

Komentarz dla, OIKOS-a” Grzegorza
Malca, Dyrektora Zarzadu Transportu
Miejskiego w Lublinie:

—Delegacja w Tallinnie byta bardzo dobrq
okazjg aby poréwnac talliriskie i lubelskie roz-
wigzania. Mimo Ze Tallin jest poréwnywalnej
wielkosci miastem jak Lublin, a jego uktad
komunikacyjny jest zblizony do lubelskiego,
m.in. w stolicy Estonii komunikacja réwniez jest
podzielona pomiedzy autobusy i trolejbusy,
atrakcja przebiega — podobnie jak w Lublinie
— przez centrum miasta (dodatkowo w Tallinie
jezdzq takze tramwaje), to jednak oba miasta
rézniq sie miedzy sobq w zakresie uwarunko-
wan systemu transportowego. W kontekscie
wprowadzenia bezptatnej komunikacji miej-
skigj te réZnice majq istotne znaczenie.

Kazde miasto czy aglomeracja przed
podjeciem decyzji o wprowadzeniu bezptat-
nej komunikacji miejskiej musi w pierwszej
kolejnosci przeanalizowac i zdefiniowac cele,
jakie miatyby zostac osiqgniete przez realizacje
takiego rozwiqzania oraz doktadnie zbadac
pozostate czynniki determinujqce te decyzje.
Tallinn poprzez wprowadzenie bezpfatnej ko-
munikacji miejskiej chciat osiggnqc wzrostilosci
rezydentdw w miescie. Dodatkowo wptyw na
decyzje wiadz Tallinna miat réwniez czynnik
ekonomiczny. Mianowicie w Tallinnie komuni-
kacja miejska w znacznym stopniu opiera sie na
dotacjach zmiasta, gdyz wplywy ze sprzedazy
biletéw pokrywaijq jedynie okoto 30% kosztow.

Zupetnie inne proporcje wystepujq w Lu-

blinie. W ubiegtym roku wptywy ze sprzedazy
biletéw wyniosty blisko 73 min PLN. Kwota ta
pokryta 60% kosztéw ustug przewozowych.
Tym samym mysle, ze na ocene i wnioski
zprojektu pn. ,bezptatna komunikacja” trzeba
jeszcze poczekac. Efekty bedq mierzalne do-
piero w diuzszej perspektywie czasu. Niemniej
jednak samgq idee, jak kazdq inng, ktéra ma
na celu propagowanie komunikacji zbiorowej
wsrdd jej uzytkownikdw, nalezy oceniac oczy-
wiscie pozytywnie. Na uwage zastugujq takze
rozwiqzania z innych miast, gdzie bezpfatne
przejazdy dotyczq okreslonej czesci miasta, np.
centrum czy tez konkretnej grupy np. wtasci-
cieli samochoddw osobowych.
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Projekty dla komunikacji
miejskiej Lublina

Lublin powaznie inwestuje w transport publiczny. Rozwdj infrastruktury dedykowanej trolejbu-
som, pozyskiwanie taboru o napedzie spalinowym lub elektrycznym - to wiasnie realizowane
przedsiewziecia. Nie nalezy zapominac takze o postepie w rozwoju sieci drég rowerowych. Na
etapie koncepcji jest wyznaczenie kolejnych BUS. W dalszych planach jest powiekszenie znacze-
nia roli kolei w ruchu aglomeracyjnym i budowa regionalnego centrum przesiadkowego.

Rozbudowa sieci trakcyjnej i nowy tabor

Najdrozsze projekty realizowane sg przy
wsparciu ze srodkdéw unijnych. Obecnie reali-
zowane jest m.in. zadanie pn. ,Zintegrowany
system miejskiego transportu publicznego”
o wartosci 520 635 102,00 PLN, z czego do-
finansowanie z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego wynosi az 310 742
046,00 PLN. Srodki te przyznano w ramach
programu Rozwdj Polski Wschodniej. Jego
realizacja trwa od 2010 roku i ma zakonczy¢
sie do konca roku 2015.

W ramach projektu zaktada sie rozbudowe
dtugosci sieci trakeyjnej, dzigki czemu trolej-
busy beda mogly obstugiwa¢ kolejne dziel-
nice miasta. Pojazdy zasilane pradem beda
kursowaly (lub juz kursuja) przez najwieksze
»Sypialnie” miasta — osiedla Czechéw i Czu-
by, a takze nad ulicami w rejonie dworca ko-
lejowego (np. ul. Krochmalna). Druty maja
zawisng¢ nad drogami o dlugosci ponad 26
km, powaznie rozbudowany zostanie uklad
zasilania. Ponadto zadanie zaktada moderniza-

Lublin pozyskuje Srodki

taczna wartos¢ wsparcia uzyskanego przez Lublin na realizacje inwestycji w okresie
programowania 2007-2013 do chwili obecnej to 1491 077 904,63 PLN, w tym:

- 1350939 831,04 PLN stanowig $rodki pozyskane z Unii Europejskiej — z tego 999 423
885,92 PLN to srodki pozyskane przez Urzad Miasta Lublin, a 351 515 945,12 PLN przez
spotki miejskie,

- 140 138 073,59 PLN srodki pozyskane ze srodkéw krajowych.

[Zrdtto: Urzad Miasta Lublin, http://bip.lublin.eu/fundusze/index. php?t=2008id=77016]

Tab. 1. Srodki na inwestycje pozyskane z funduszy zewnetrznych na transport publiczny

) oo Wartos¢ Irédto dofinansowania / nazwa
l.p.  Nazwa projektu Wartos¢ projektu )
dofinansowania programu
1 Zintegrowany System Miejskieqgo 520635 102,00 PLN 340403 217,00 PLN Program Operacyjny Rozwoj
Transportu Publicznego w Lublinie Polski Wschodniej 2007—2013
2 Modernizacja infrastruktury 13213716,83 PN 9242 457,83 PIN Regionalny Program Operacyjny
przystankowej wraz z budowg Wojewddztwa Lubelskiego
systemu informacji pasazerskiej dla 2007-2013
poprawy jakosd funkcjonowania
komunikacji miejskiej w Lublinie
3 Budowa Miasteczka ruchu 7417 485,00 PLN 3749 350,00 PLN Regionalny Program Operacyjny
Drogowego w Lublinie Wojewddztwa Lubelskiego na
lata 20072013
tacaznie 541266 303,83 PLN 353395 024,83 PLN

<¢je ulici skrzyzowan w kierunku uzyskaniadla
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komunikacji zbiorowej priorytetéw. Powstanie
réwniez nowa zajezdnia trolejbusowa przy ul.
Grygowej/Pancerniakow oraz kilka dodatko-
wych petli trolejbusowych.

Ponadto w ramach zadania miasto zyska
ponad 170 pojazdéw komunikacji miejskiej -
70 trolejbuséw, z czego 20 z autonomicznym
silnikiem spalinowym, a cze$¢ to pojazdy prze-
gubowe, oraz 100 autobuséw. Ma to pozwoli¢
na wyrazng odnowe taboru, w szczegdlnosci
wymiane trolejbuséw, ktérych $redni wiek
w momencie rozpoczynania projektu wynosit
ok. 15 ]at. Obecnie wykonawcy (spotki: Solaris
Bus&Coach oraz polsko-ukrainiskie konsor-
cjum Ursus-Bogdan) s3 na etapie realizacji za-
mowien i dostarczyli oni juz pierwsze pojazdy.
Dodatkowo przewoznik zyska trzy pojazdy dla
ekip naprawczych, a miasto system zarzadzania
ruchem oraz komunikacja publiczna.

Niezaleznie od wspomnianego projektu,
wladze miasta zakladajg przygotowanie ko-
lejnych BUS-pasow. Jest juz niemal pewne,
ze w centrum miasta pojawia si¢ wydzielone
pasy dla komunikacji zbiorowej. Plany dotycza
np. Alei Ractawickich i ul. Lipowej. Jednak nie
nalezy spodziewac si¢ szybkiej realizacji tego
przedsiewziecia, tj. w roku 2013.

Przystanki z informacja dla pasazeréw

Miasto pozyskato réwniez $rodki zewnetrz-
ne na realizacje projektu ,,przystankowego”. Za-
danie pn. ,Modernizacja infrastruktury przy-
stankowej wraz z budowg systemu informacji
pasazerskiej dla poprawy jakosci funkcjonowa-

Kontynuacja hudowy systemu
sciezek rowerowych

Celem gtéwnym projektu ,Budowa
bezpiecznego systemu sciezek rowero-
wych w Lublinie — Etap II" byta poprawa
atrakcyjnosci turystycznej regionu poprzez
budowe bezpiecznego systemu sciezek pie-
szo-rowerowych w Lublinie zwiekszajgcych
dostepnos¢ do infrastruktury kulturalnej,
turystycznej i rekreacyjnej oraz promujacych
turystyke rowerowa. Tak zdefiniowany cel
gtéwny projektu zgodny jest z celem Dzia-
tania 7.1 Infrastruktura Kultury i Turystyki
RPOWL 2007-2013,Poprawa atrakcyjnosci
turystycznej regionu oraz zwiekszenie do-
stepnosci do dobr kultury”.

Projekt dotyczy budowy bezpiecznego
systemu sciezek rowerowych w Lublinie
poprzez uzupetnienie dotychczasowe;j sieci
$ciezek rowerowych o dwa odcinki sciezek
- przy ul. Osmolickiej i Cienistej w Lublinie.

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2007-2013.

Catkowita wartos$¢ projektu: 4 428 000,00 PLN
Wydatki kwalifikowane: 3 946 233,61 PLN

Kwota dofinansowania: 2 762 363,51 PLN, co
stanowi 70% kosztéw kwalifikowanych projektu.
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nia komunikacji miejskiej w Lublinie”, za ktérego
wykonanie odpowiada Zarzad Transportu Miej-
skiego w Lublinie we wspdlpracy z tutejszym
Urzedem Miasta, spowodowalo wybudowanie
systemu informacji pasazerskiej oraz poprawe
stanu technicznego przystankow. Ten drugi cel
osiggnieto za sprawg przebudowy lub remontu
41 zatok autobusowych, zakup i montaz 128 wiat
oraz 368 stlupkéw przystankowych. Ponadto
niektore przystanki zostaty wyposazone w mo-
nitoring, zaopatrzono je w bezobstugowe toalety
oraz biletomaty. W ramach budowy systemu in-
formacji pasazerskiej, przystanki o charakterze
wezléw przesiadkowych wyposazono w tablice
elektroniczne wyswietlajace szacowany czas
przyjazdu kursujacego na linii autobusu lub
trolejbusu, a pojazdy komunikacji miejskiej
w modemy GSM/GPRS i odbiorniki GPS.

Drogi rowerowe
Na terenie Lublina sie¢ drog rowerowych ma
62,5 km dtugosci. Gléwnie majg one charakter

rekreacyjny, jak np. trasa nad rzeka Bystrzyca,
inie zostaty zaprojektowane z mysla o dojazdach
do pracy, szkét czy na zakupy. Nie stanowig
zatem atrakcyjnej alternatywy dla innych form
komunikacji zbiorowej czy indywidualnej w co-
dziennych dojazdach. Miasto jednak zaktada ok.
2,5-krotne powigkszenie sieci drog rowerowych.
Rocznie planowana jest ich budowa na dtugosci
ok. 10 km. W 2013 roku znéw wladze miasta
skupily sie na rozwoju tras o charakterze rekre-
acyjnym - najwieksza inwestycja to budowa
brakujacego fragmentu $ciezki ro werowej wokot
Zalewu Zemborzyckiego.

Dalsze plany
W planach wladz miasta Lublina jest takze
utworzenie regionalnego centrum przesiadko-
wego. Obiekt mialby powsta¢ w rejonie glow-
nego dworca kolejowego, gléwnie na terenie
dotychczasowego Dworca Potudniowego PKS.
Zaklada sie takze budowe kolei metropoli-
tarnej. W zadanie to miatyby sie zaangazowac
trzy instytucje: PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Urzad Marszalkowski Wojewodztwa Lu-
belskiego oraz Urzad Miasta Lublin. W ramach
przedsiewziecia, na terenie Lublina, przewi-
duje si¢ m.in. modernizacje istniejacych lub
budowe nowych przystankéw kolejowych,
przystosowanie do ruchu pasazerskiego linii
kolejowej Lublin - Swidnik, ktéra obecnie jest
wykorzystywana przez pociagi towarowe oraz
»rehabilitacje” innych wybranych elementéw
infrastruktury kolejowej. "
TEKST | ZDJECIA RAFAL JASINSKI
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Powstanie centrum =
komunikacyjne

Wiadze Lublina zaktadajg zmiane oblicza rejonu gtéwnego dworca kolejowego. Najwazniejsza
inwestycjg ma by¢ budowa regionalnego centrum przesiadkowego. Zostanie ono wybudowane
gtownie na terenie dzisiejszego dworca potudniowego PKS, potozonego przy gtéwnej stacji kole-
jowej miasta. Jego powstanie ma by¢ bodzcem do rewitalizacji dzielnicy. Warto podkresli¢, ze
pierwsze inwestycje w tym duchu s juz realizowane.

Bedzie centrum komunikacyjne

Plany samorzadu miejskiego Lublina za-
ktadaja zintegrowanie transportu publicznego.
Obecny stan, kiedy gtéwny dworzec kolejowy
iautobusowy sa od siebie oddalone, nie sprzyja
przesiadaniu si¢ miedzy réznymi galeziami
komunikacji zbiorowej. Migdzy innymi dlate-
go zapadla decyzja o przeniesieniu gléwnego
dworca autobusowego w rejon ul. Krochmalne;j.
Nowy obiekt ma powsta¢ gléwnie na wyku-
pionych przez samorzad miejski dziatkach
o powierzchni ok. 0,6 ha, wcze$niej nalezacych
do PKS Wschdd. W planach jest powstanie
centrum integrujacego komunikacje kolejo-
wa oraz autobusows (regionalng, podmiejska
i miejska), ktore miatoby powsta¢ po likwida-
cji dotychczasowego dworca gtéwnego PKS
na Podzamczu. Jak podat ,Kurier Lubelski’,
miasto planuje wznie$¢ czterokondygnacyjny
(trzy nadziemne, jedna podziemna) obiekt

o facznej kubaturze ok. 100 tys. m®. Nie bez
znaczenia jest takze przebudowa placu dworco-
wego, ktorego obecny stan (moéwigc delikatnie)
nie jest najlepsza wizytéwka Lublina.

Dla poprawy skomunikowania nowego
obiektu ma powsta¢ brakujacy fragment tzw.
trasy zielonej. Nowa ulica pofaczy rejon osrod-
ka transportu zbiorowego dworca kolejowego
ze $rodmieéciem (poprzez ul. Muzyczna i Gle-
boka). Zaktada sie, ze bedzie prowadzi¢ po gra-
nicy Parku Ludowego. Ponadto w omawianym
rejonie przewiduje si¢ rewitalizacje kilku ulic
(Mtynskiej, Gazowej, Dworcowej i 1 Maja).
Jak podata ,Gazeta Wyborcza Lublin” zakla-
dany do realizacji projekt ma kosztowac okoto
1 miliarda PLN. Wtadze miasta chcg uzyskaé
dofinansowanie ze srodkéw unijnych w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego na lata
2014-2020 w wysokosci nawet 85% kosztow
kwalifikowanych.

Zaczeto rewitalizacje

W zasadzie prace rewitalizacyjne rejonu
dworca kolejowego juz sie zaczely. Prowadzone
s3 wlasnie inwestycje, ktore zmieniajg obraz
terenow poprzemystowych i pokomunikacyj-
nych. Wplyw na zmiane tego rejonu ma takze
rozbudowa hal targéw lubelskich czy niektore
inwestycje komunikacyjne (np. remont zabyt-
kowego mostu na Bystrzycy, wiaduktu kolejo-
wego nad ul. Kunickiego).

Na terenie dawnej cukrowni budowany jest
od podstaw pitkarski stadion miejski; przewi-
duje sig, ze beda urzadzane na nim réwniez
koncerty. Powstaje on na dzialce o powierzchni
ok. 30 ha. Obok stadionu, ktéry zajmie okolo
potowy powierzchni dziatki, majg powstaé
stadiony treningowe, ogromny parking, a takze
ma znalez¢ sie miejsce na teren zielony. Sta-
dion ma pomiesci¢ okoto 15 tysiecy widzow.
Trybuny beda zadaszone a murawa podgrze-
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wana. Otoczenie ma by¢ zagospodarowane
ogromnym parkingiem (ponad tysigc miejsc)
i terenami zielonymi. Inwestycja warta okoto
155 mln PLN uzyskata dofinansowanie unijne
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego na
lata 2007-2013. Obiekt ma by¢ gotowy w po-
towie 2014 roku.

Jesienig 2011 roku rozpoczeto prace bu-
dowlane w ramach zadania pn. ,,Przebudowa
ukladu komunikacyjnego wraz z modernizacja
wiaduktu kolejowego i przejscia podziemnego
w obrebie dworca kolejowego Lublin”. Warto$¢
projektu wynosi 24 328 550,00 PLN netto.
Zadanie w 85% dofinansowane jest ze $rod-
kéw unijnych zagwarantowanych w ramach
lubelskiego RPO. W ramach zadania zaklada
si¢ poprawe stanu technicznego zabytkowego
wiaduktu kolejowego nad ulicg Kunickiego
oraz usprawnienie komunikacji w rejonie gtow-
nego dworca kolejowego w Lublinie. W efek-
cie wykonanych prac pod zmodernizowanym
wiaduktem zamiast dwoch beda cztery pasy
ruchu kotowego. Dla pieszych przygotowywa-
ne sg dwa tunele, ktére s3 budowane po obu
stronach wiaduktu.

Po wykonaniu inwestycji duze zmiany
nastapia w zakresie skomunikowania dworca

I
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kolejowego z dzielnicami miasta polozonymi
»za torami”. Istniejacy tunel, ktory konczy si¢
wejéciem na peron 3., zostanie wydluzony
w kierunku ulicy Kunickiego. Jego wylot be-
dzie znajdowatl sie ,,za torami” na skwerze -
przygotowano juz ogromny wykop. Znajda sie
tam alejki z taweczkami. W tym przyjaznym
miejscu, nad bezpieczenstwem pasazerow
oczekujacych na pociag, bedzie czuwat sys-
tem kamer. Ci, ktorzy bedg chcieli dosta¢ do
dzielnic za wiaduktem, skieruja swoje kroki do
tunelu i na skwer, a péZniej na nowy przystanek
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autobusowy, ktdry tam powstanie. W ramach
zadania znajdzie si¢ rdwniez miejsce na wla-
$ciwe wyeksponowanie pomnika techniki -
parowozu serii Pt47.

Prace mialy zakonczy¢ sie jesienig 2013
roku, jednak gtéwny wykonawca inwestycji
zszed! z placu budowy. Czas na wytonienie
nowego wykonawcy, a takze problemy z fi-
nansowaniem ze strony inwestora powoduja,
ze inwestycja by¢ moze bedzie zrealizowana
do jesieni 2014 roku. "
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Efektywna

komunikaciji
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Z komunikacji miejskiej Biatej Podlaskiej korzysta coraz wiecej osob.
Sukcesu mozna upatrywac¢ w zmianach organizacyjnych funkcjo-
nowania bialskiego systemu komunikacji zbiorowej oraz realizacji
duzych, jak na warunki miasta liczagcego ok. 60 tysiecy mieszkancow,

przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

Organizacja przewozow

W 2008 roku zmieniono formule funk-
cjonowania miejskiego transportu zbiorowe-
go - rozdzielono organizacje przewozéw od
firm $wiadczacych ustugi w tym zakresie. Za
komunikacje miejskg odpowiada jednostka
budzetowa - Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Bialej Podlaskiej. W dawnym miescie woje-
wodzkim funkcjonuje 11 linii autobusowych.

Unowoczesnianie transportu

Samorzad miasta od 2005 roku realizuje
przedsiewziecia na rzecz poprawy funkcjo-
nowania komunikacji miejskiej. Poszczegoélne
zadania wynikaja z przyjetego ,,Programu ra-
cjonalizacji systemu transportu publicznego
w miescie Biala Podlaska” Inwestycje prowa-
dzono z dofinansowaniem (do 85%) ze $rod-
kéw zewnetrznych (np. w ramach Regionalne-
go Projektu Operacyjnego dla Wojewddztwa
Lubelskiego na lata 2007-2013) i dotyczyty one
wielu aspektow funkcjonowania komunikacji
miejskiej.

W ramach zrealizowanego przedsigwziecia,
podzielonego na dwa etapy, wprowadzono
zmiany organizacji komunikacji zbiorowej.
Jak juz wspomniano, rozdzielono funkcje or-
ganizatora miejskiego systemu komunikacji
zbiorowej od przewoznikéw. Zmniejszono licz-
be linii autobusowych, przebudowano taryfe
przewozowg. W ramach niej wprowadzono
m.in. Bialskg Karte Miejska — elektroniczny
nosnik biletéw. Decyzja ZKM mozna korzysta¢
z tafiszych biletéw na krétkie trasy, biletow
rodzinnych oraz semestralnych w wersjach:
»uczniowskiej” i ,studenckiej”

Bardzo powazna inwestycja realizowana do
konca 2012 roku bylo pozyskanie 24 autobu-
sow, dzigki czemu wymieniono stary tabor na
fabrycznie nowe pojazdy. Dla poprawy kom-
fortu podréznych $rodki komunikacji miejskiej
wyposazone sa w klimatyzacje i urzadzenia
informacji pasazerskiej, a bezpieczenstwa
strzega kamery.

Podjeto réwniez dzialania w zakresie infra-
struktury przystankowej. Zmodyfikowano usy-
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tuowanie przystankéw m.in. poprzez budowe
nowych miejsc zatrzymania pojazdéw. Na wielu
z nich wymieniono wiaty (66 szt.) i stupki (102).

W zwiazku z powotaniem Centrum Nadzo-
ru Ruchu, w ramach ktérego prowadzony jest
m.in. ciggly monitoring pojazdéw realizuja-
cych zadania komunikacyjne, dostosowano 52
urzadzenia sygnalizacji §wietnej i akustycznej.

Zainwestowano takze w zajezdni¢ auto-
busowa Miejskiego Zakladu Komunikacji.
Zmodernizowano takze myjnie pojazdow
transportu zbiorowego.

Sq efekty

Mozna wysuna( teze, ze w wyniku prze-
prowadzonych zmian w komunikacji nastapit
wzrost liczby przewiezionych pasazeréw. Wy-
nidst on 20% w ciggu czterech lat (2008-2012).
Co istotne, korzystajacy z komunikacji miej-
skiej coraz chetniej kupuja bilety okresowe.
Liczba przejazdéw na podstawie biletéw mie-
siecznych wzrosta o 11 punktéw procentowych
-2 17 do 28 (dane za portalem biala24.pl).

Jest szansa na dalszy wzrost przewozow. Na
podstawie porozumienia z Panistwowa Szkola
Wyzszg im. Papieza Jana Pawla IT w Bialej Pod-
laskiej z organizatorem przewozéw, studenci
moga juz korzystaé ze $rodkéw transportu
komunikacji miejskiej za darmo. Warunkiem
skorzystania z tej swoistej promocji jest wyro-
bienie Bialskiej Karty Miejskiej. Koszt wsparcia
dla studentéw w wysokosci 400 tys. PLN za
semestr poniesie PSW w Bialej Podlaskiej. Sza-
cuje sie, ze z tej propozycji skorzysta ok. 3 tys.
0s0b. Uczelnia deklaruje takze kontynuowanie
tej wspotpracy w przysztosci.

Bolaczka

Mimo poteznych inwestycji i wskazanych
efektéw problemem wtadz miasta jest ko-
nieczno$¢ cigglego dotowania komunikacji
miejskiej. Jak podal portal ,,biala24.pl”, w 2012
roku wplywy z biletéw pokryly jedynie 53%
kosztéw funkcjonowania miejskiego systemu
komunikacji zbiorowej w Biatej Podlaskiej.
Jednak staly wzrost liczby przejazdéw daje
nadzieje, ze przyszle lata beda bardziej faska-
we dla budzetu miasta, czyli spadng koszty
funkcjonowania obstugi linii autobusowych.

Podsumowujac, konsekwentne dzialania

w kierunku poprawy oferty przewozowej, a tak-
ze infrastruktury dedykowanej pasazerom,
przynosza efekty. Pozwalajg pozyska¢ nawet tak
strategicznego partnera jak uczelnia wyzsza,
ktéra jako atut postrzega dobrze funkcjonujacy
system komunikacji miejskiej i jest sklonna
wydaé powazne srodki, aby wykupi¢ studentom
bezplatne bilety komunikacji miejskiej. ~ m
RAFAL JASINSKI
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Bedzie rewolucja
kolejowa w Lublinie

Rozbudowa Lublina i terenow przylegtych powoduje, ze wzrasta zapotrzebowanie mieszkarncédw
na sprawng komunikacje zbiorowa. Do obstugi potaczen, w ramach aglomeracji lubelskiej, ma
sie wigczyc réwniez kolej. Juz zrealizowano pierwsze projekty, kolejne beda podjete niebawem.

Sie¢ kolejowa Lublina

Liczacy blisko 400 tysiecy mieszkancow
Lublin posiada sie¢ kolejows, ktéra zbiega sie
z czterech kierunkow $wiata na stacji Lublin.
Linia nr 7, przecinajgca miasto z zachodu na
wschod, taczy ,,Kozi Grod” z Pulawami i Debli-
nem, a dalej jest kolejowym oknem na Polske.
Na wschéd biegnie w kierunku Swidnika (tym
samym w strone portu lotniczego), Chelma,
Dorohuska i Zamo$cia (przez Rejowiec). Na
trasie tej znajdujg sie, obok stacji Lublin, przy-
stanek Lublin Pétnocny i, polozony na zachod-
niej granicy miasta, Stasin Polny. W kierunku
poludniowym prowadzi linia kolejowa nr 68
Lublin - Przeworsk (przez Krasnik i Stalowa
Wole), obecnie mozna nig dotrze¢ takze do
Przemyéla i Rzeszowa. Na terenie stolicy re-
gionu znajduje sie stacja Lublin Zemborzyce
oraz nieczynny Lublin Zalew. W kierunku pot-
nocnym, przez osiedla Rudnik i Ponikwoda,
prowadzi linia kolejowa nr 30. Jest na niej
prowadzony ruch regionalny do Lubartowa
i Parczewa. W trakcie zrealizowanej ostatecz-
nie modernizacji odcinka Lublin - Lubartéw
przygotowano (wybudowano lub zmodernizo-

wano) trzy przystanki osobowe: Lublin Zadgbie
(przy ul. Turystycznej), Lublin Ponikwoda
i Lublin Rudnik. Ponadto ze stacji Lublin do
Swidnika, przez stacje towarowg Lublin Ta-
tary, biegnie linia kolejowa nr 67. Obecnie
trasa jest wykorzystywana (poza sytuacjami
awaryjnymi), z uwagi na brak niezb¢dnych
elementéw infrastruktury kolejowej (urzadzen
zabezpieczenia ruchu kolejowego), wylacznie
w ruchu towarowym - nie sg tu zlokalizowane
zadne przystanki osobowe.

W miescie Lublin znajduja si¢ takze faczni-
ca ze stacji Lublin Tatary do linii nr 30 (obecnie
nieuzytkowana, a nawet nieprzejezdna) oraz
bocznice wykorzystywane w ruchu towaro-
wym, np. ze stacji Lublin do dzielnicy prze-
mystowej Wrotkow.

Wykonano

Stan techniczny (jak na polskie warunki)
tras kolejowych jest dobry. Pozwala na prowa-
dzenie pociggdw regionalnych z predkoscia
100-120 km/h (z wyjatkiem stacji kolejowych).
Zdecydowanie gorzej przedstawia sie sytuacja
nalinii nr 67, gdzie ze wzgledu na wspomniane

juz braki w infrastrukturze, pociagi osobowe
moga kursowa¢ z minimalna predkoscig rzedu
20 km/h. Taki stan rzeczy wynika z wykona-
nia inwestycji na terenie aglomeracji lubel-
skiej z wykorzystaniem $rodkéw unijnych,
przyznanych przez wladze regionu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013. W wielu innych miejscach,
gdzie infrastruktura kolejowa ma juz swoje
lata, prowadzone byly liczne naprawy i zabiegi
biezacego utrzymania.

Najwiecej prac na terenie Lublina i aglome-
racji lubelskiej wykonano z duzym udziatem
srodkéw z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Projekty budowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej zostaly wpisane do
Indykatywnego Wykazu Indywidualnych Pro-
jektow Kluczowych w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubel-
skiego na lata 2007-2013 i sg realizowane przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji Oddzial w Lublinie. Na
lidcie znalazto sie sze$¢ projektow, ktore majg
dofinansowanie ze §rodkéw europejskich do
85% inwestycji. Wkiad wlasny ma zapewni¢
Fundusz Kolejowy lub zarzadca infrastruktury.

Gros roboét zostato wykonanych na od-
cinkach od stacji Lublin do stacji w Swidniku
i Lubartowie. Prace te wpisujg sie w zalozenie
tworzenia kolei aglomeracyjnej dla Lublina.
Dofinansowanie ze srodkéw RPO pozwolilo na
kompleksowa modernizacje odcinka Lubartow
- Lublin Péinocny linii Lukéw - Lublin P6t-
nocny. W efekcie wykonanych prac lekki tabor
pasazerski moze na tej trasie rozwija¢ predkos¢
100-120 km/h. Punktowo ulegt poprawie stan
infrastruktury technicznej odcinka Lublin -
Dorohusk. Srodki trafily na wykorzystanie
do prac zwigzanych ze stacjg Lublin i Swidnik
oraz przystankiem Lublin Pétnocny. Z punktu
widzenia pasazeréw gtéwnego dworca Lubli-
na, bardzo korzystne jest przedtuzenie tunelu
pod torami. Bedzie to duzy skrét dla oséb
udajacych si¢ z dworca, z dzielnicy Ko$minek
iinnych potudniowych dzielnic stolicy regionu.
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Tabor wykorzystywany w ruchu regionalnym na Lubelszczyznie

Przebudowie poddany zostanie takze wiadukt
nad ul. Kunickiego wraz z infrastrukturg ko-
lejowa (np. torowiska, urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym). Na inwestycji skorzystaja
kierowcy i piesi - przejazd pod torami bedzie
nieco wyzszy i szerszy, dogodniejsze beda réw-
niez przej$cia. W ramach drugiego zadania na
przystankach Lublin Pétnocny, Swidnik Miasto
remontu doczekaly sie przej$cia podziemne. Sg
one dostosowane do potrzeb 0sob niepetno-
sprawnych. Dodatkowo na stacji Swidnik prze-
budowano i zmodernizowano infrastrukture
kolejowa. W ten sposdb zostata przygotowana
do obstugi pojazdéw dojezdzajacych na re-
gionalne lotnisko. Budowa toru dojazdowego
o dlugosci 2,2 km do Portu Lotniczego Lublin
S.A.wraz z peronem, ktory znajdzie si¢ na tere-
nie terminala dla obstugi pasazeréw, to kolejne
zadanie wspotfinansowane z lubelskiego RPO.
Wraz z uruchomieniem portu na tras¢ Lublin -
lotnisko w Swidniku wyruszyly pociagi, ktore
zapewniaja podréznym szybki dojazd komu-
nikacjg zbiorowg. Ponadto w ramach poprawy
stanu technicznego przejazdow kolejowych
kilka takich obiektéw zostalo poddanych
przebudowie i modernizacji. Zabudowywanie
nowych lub zmodernizowanie urzadzen stero-
wania ruchem oraz modernizacja nawierzchni
drogowej pozwolily na odwolanie ograniczen
predkosci dla pociagdw oraz poprawe bezpie-
czenstwa wszystkich uzytkownikéow.

Juz bez udzialu srodkéw unijnych prowa-
dzone sg prace na trasie w kierunku Krasnika.
Zmodernizowano trzy przystanki osobowe,
w tym Lublin Zemborzyce. Wybudowano
nowy peron wyspowy przystosowany do po-
trzeb os6b niepetnosprawnych. Wyposazono
go w wiate, nowe o$wietlenie i system nagto-

$nienia. Naprawie poddano caly odcinek na
trasie Lublin Zemborzyce - Niedrzwica, co
ma pozwoli¢ na przyspieszenie pociggéw. Co
ciekawe, do wykonania prac uzyto pelnowar-
tosciowych materialow z odzysku.

Do innych przedsiewzie¢ mozna zaliczy¢
polaczenie relacji pociagdw regionalnych, ktére
teraz kursujg z Chetlma do Deblina. Pozwala
to na podroze bez koniecznoéci przesiadania
sie podczas podrézy np. ze Swidnika do Nate-
czowa. Pozyskano takze kilkanascie jednostek
taboru (elektryczne i spalinowe zespoly trak-
cyjne), ktére lepiej niz wczesniej zakupiony
tabor nadaja sie do obstugi ruchu aglomeracyj-
nego np. ze wzgledu na wieksze przyspieszenie.

Lubelska kolej aglomeracyjna

W trakcie realizowania wyzej opisanych za-
dan wréocono do koncepcji przygotowania kolei
metropolitarnej. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., podmiot odpowiadajacy za infrastrukture
kolejows, przygotowat koncepcje rozwoju kolei
dla szeroko pojetej Aglomeracji Lubelskiej.
Inicjatywa zaklada realizacje przedsiewzie-
cia, za sprawg ktérego kolej moglaby stac si¢
alternatywa dla komunikacji samochodowej
czy miejskiego transportu zbiorowego, a tym
samym przyczynic si¢ do rozwigzywania pro-
bleméw z przemieszczaniem sie miedzy (czesto
odleglymi) dzielnicami miasta. Dla utworzenia
kolei metropolitalnej niezbedne sa duze in-
westycje w infrastrukture, chodzi zwlaszcza
0 zageszczenie niewystarczajacej obecnie sieci
przystankéw oraz poprawe przepustowosci
niektorych linii kolejowych. Koncepcja zatem
zaktada wykorzystanie istniejacej infrastruk-
tury - odcinka Motycz — Swidnik linii nr 7
(Warszawa — Dorohusk), przygotowanie linii

nr 67 do obstugi sktadéw pasazerskich oraz
linii nr 30 migdzy Lubartowem i Lublinem.
Realizacja planu spowoduje takze duze zmiany
na odcinku linii nr 68 (Lublin - Przeworsk).
Dla ostatniej z wymienionych tras koncepcja
przewiduje odbudowe ,,mijanek” w Le$niczow-
ce 1 Wilkotazie w celu poprawy przepustowosci
jednotorowej drogi zelaznej. Rozwazano takze
wykorzystanie (niestety juz rozebranej) bocz-
nicy do Fabryki Lozysk Tocznych, ktéra mogta
polaczy¢ stolice regionu z dzielnicg ,,fabryczng”
Krasnika.

Dokument zaklada budowe o$miu przy-
stankéw, w tym niezwykle waznych dla wy-
generowania duzych potokéw podréznych
Lublin Zachodni (w poblizu rozbudowujacej
sie dzielnicy Czuby) i Krasnik Fabryczny. Jed-
nak w przypadku tego drugiego przystanku
problemem moga okaza¢ sie plany samorzg-
du miejskiego. Rozwazane jest wybudowanie
drogi po $ladzie, nieistniejacej od niedawna,
bocznicy. Ponadto reaktywowany ma zostaé
przystanek Lublin Zalew.

W koncepcje wpisuje si¢ takze wykonanie
prac w obrebie dworca kolejowego Lublin. Po-
wsta¢ ma dodatkowy tor 1b (w miejscu dawnej
bocznicy Poczty Polskiej), co ma poprawi¢
mozliwo$¢ wyjazdu w kierunku wschodnim
z coraz bardziej obciazonej przewozami stacji
Lublin. Ponadto nad peronami ma pojawic sie
jedno pelne zadaszenie. Oczywiscie wyremon-
towane maja zosta¢ perony 2. i 3.

Na powstanie kolei metropolitalnej za-
pewne trzeba bedzie jeszcze poczekaé. Poki
co inicjatywa ta znalazla wsparcie lubelskie-
go Urzedu Marszatkowskiego, Urzedu Miasta
Lublin i zainteresowanych spétek kolejowych.
O szczegblach przedsiewziecia bedzie wiado-
mo dopiero po przygotowaniu dokumentacji
przedprojektowej — studium wykonalno$ci.
Jego pozyskanie ma by¢ mozliwe po podpi-
saniu porozumienia wymienionych stron, na
podstawie ktérego wszyscy zainteresowani
sfinansujg w czesci pozyskanie dokumentu.

Pieniadze nie beda problemem?

Co istotne, na realizacj¢ koncepcji nie
powinno zabrakna¢ $rodkéw finansowych.
Zakfadane inwestycje mogtyby by¢ wykonane
z pomocg srodkéw unijnych juz w najblizszej
perspektywie finansowej. Srodki na ten cel
moga trafi¢ az z trzech programéw: Infrastruk-
tura i Srodowisko, Rozwdj Polski Wschodniej
oraz Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Lubelskiego. W perspektywie
finansowej na lata 2014-2020 zapowiadana jest
modernizacja linii kolejowej nr 7 na odcinku
Otwock - Lublin. Za sprawg tej inwestycji
zostalyby zrealizowane inwestycje na stacji
Lublin oraz na trasie w kierunku zachodnim
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(modernizacja przystankow). Aby szybciej wy-
startowac, obecnie PKP PLK podejmuja kroki
w celu pozyskania projektu budowlanego dla
tego zadania. Same prace maja by¢ dofinanso-
wane z Programu Infrastruktura i Srodowisko.
Natomiast najprawdopodobniej te na trasie
Lublin - Przeworsk beda wykonane z Progra-
mu Rozwdj Polski Wschodniej. Obok wymiany
infrastruktury przewidywana jest elektryfikacja
trasy, by¢ moze niektére przystanki (np. Nie-
drzwica Koécielna) beda w nowych lokaliza-
cjach. Pozostale inwestycje zwigzane z koleja
aglomeracyjna (przystosowanie linii towarowej
nr 67 do ruchu pasazerskiego) zapewne znajda
dofinansowanie z Regionalnego Programu
Operacyjnego.

Obok inwestycji infrastrukturalnych $rodki
znajda sie takze na dalsze jednostki taboru.
Tutaj beneficjentem zapewne bedzie jednak
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubel-
skiego. Samorzad wojewddzki najpierw kupuje
tabor, ktéry potem jest oddawany w uzytko-
wanie przewoznikowi (obecnie s to Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0.).

Bedzie przetom?

Po przeprowadzeniu prac modernizacyj-
nych pociagi bedg niewatpliwie najszybszym
srodkiem lokomocji w granicach miasta. Juz
teraz stary pocigg EN57 ze wschodniej cze-
$ci miasta (przystanek Lublin Pétnocny) do
polozonego na zachodnim skraju przystan-
ku Stasin Polny technicznie moze przejechaé
w ciggu 12 minut, a z Rudnika do tego samego
miejsca bedzie jechal szes¢ minut dluzej. Czas
przejazdu z przystanku Lublina Zemborzyce
do Lublin Ponikwoda wyniesie 17 minut. Po
zrealizowaniu wszelkich prac modernizacyj-
nych z czasu przejazdu powinno ,,urwac si¢”
kilka kolejnych minut.

Sama modernizacja infrastruktury nie roz-
wigze jednak problemu. Niezbedne sa dzialania
ze strony miasta. Najbardziej palaca sprawa
jest doprowadzenie drogi publicznej do Sta-
rego Gaju, a konkretnie w rejon planowanego
przystanku Lublin Zachodni. Tego obiektu,
atrakcyjnego pod wzgledem lokalizacji dla
dzielnicy Czuby i osiedla Natkowskich, brakuje
od lat. Chodzi o utatwienie dostepu do tej for-
my transportu zbiorowego dziesigtkom tysiecy
mieszkancéw. Przyktady z okresu wakacyjnego
2013 roku, jeszcze zanim uruchomiono polg-
czenie Lubartéw - Parczew, pokazuja, ze mozna
wybudowa¢ w bardzo krétkim czasie (niewiele
ponad miesigc) tymczasowe perony i uruchomic¢
»miejsca do wsiadania”. Palgcg sprawg jest takze
budowa drogi z osiedla Ponikwoda do nowego
przystanku, potozonego w jego poblizu.

Inng wazng kwestig jest integracja tary-
fowa. Mimo ze w kilku miastach udato sie

Ruch pociagéw regionalnych w ramach aglomeracji lubelskiej

Odcinek zaliczony do  Liczba uruchamianych pociggéw

Stacje docelowe pociggow

kolei metropolitarnej w rozkfadzie jazdy 2012/2013

Lublin - Swidnik
codziennie

26 par, z czego 15 kursuje

Chetm, Zamo$¢, Port Lotniczy
Lublin, Dorohusk, Betzec*, Jarostaw*

Lublin — Motycz

11 par, z czego 8 kursuje codziennie Deblin, Terespol

Lublin — Lubartow

6 par, z czego 5 kursuje codziennie

Lubartéw Stowackiego, Parczew
Kolejowa

Lublin — Niedrzwica

8 par, z czego 5 kursuje codziennie

Szastarka, Stalowa Wola

* Polgczenie sezonowe - kursowanie podczas tzw. ,dfugiego weekendu” na przetomie kwietnia i maja oraz
w okresie wakadji

wprowadzi¢ jeden bilet na pociag i komuni-
kacje miejska, nadal z tego dobrodziejstwa nie
moga korzysta¢ mieszancy Lublina i osoby
dojezdzajace do niego do pracy czy szkoly.
Taki brak wyraznie podraza koszt korzystania
z komunikacji zbiorowej, przez co ta jest mato
konkurencyjna dla transportu indywidual-
nego. Brakuje takze infrastruktury dedyko-
wanej jednosladom na terenach kolejowych
(cho¢by takich parkingéw jak w Deblinie czy
Nateczowie), a takze drog rowerowych przy-
biegajacych w poblizu przystankéw kolejo-
wych. Problemem jest takze brak integracji
komunikacji kolejowej z komunikacjg auto-
busows regionalng - dworzec kolejowy jest
oddalony od dworca gtéwnego PKS o kilka
kilometréw. Z uwagi na niewielka sie¢ linii
kolejowych w regionie moze to by¢, cho¢ gtow-
nie dla 0s6b podrézujacych okazjonalnie, pro-
blemem. Brakuje szybkiego, bezposredniego
polaczenia komunikacji miejskiej miedzy tymi
obiektami. Jest jednak realna szansa — miasto
zapowiada duza inwestycje¢ dotyczaca budo-
wy centrum komunikacyjnego integrujacego
komunikacje autobusowga miejska i regionalng
z kolejowa.

Kolej dla Lublina
Od kilku lat prowadzone sg konsekwent-
ne dziatania w kierunku rozwoju znaczenia
kolei w aglomeracji lubelskiej. Dzieki temu
poprawia si¢ stan techniczny infrastruktury
kolejowej, powstaja lub sa modernizowane
przystanki kolejowe. Od kilkudziesieciu lat
wybudowano nawet nowa, zelektryfikowang
lini¢ kolejowa (Swidnik - Port Lotniczy Lu-
blin), ktéra wjezdza na sam terminal. Pociagi
pojawiaja sie w nowych relacjach (Lublin - port
lotniczy w Swidniku), a takze wracajg na trasy,
po ktorych nie kursowaty od lat (Lublin - Par-
czew). Staraniem Marszalka Wojewddztwa
Lubelskiego trasy czesciowo obstuguje nowy
lub zmodernizowany tabor, a aby zacheci¢ do
korzystania z niego, wprowadzane sg liczne
promocje. To powoduje, ze ro$nie liczba prze-
wozonych pasazeréw w lubelskich pociagach.
Oczywiscie jeszcze wiele jest do zrobienia, ale
wydaje sie, Ze istnieje duza szansa na realiza-
cje plandw. Pozostaje zatem mie¢ nadzieje, ze
kolej stanie sie czescig komunikacji miejskiej
Lublina, bedac jej najszybsza czgscia sktadows.
n
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PASAZERSKA KOLEJ REGIONALNA

Lubelskie przywraca pociayi

Juz trzeci rok z rzedu pociagi pasazerskie wracaja na szlaki, z ktérych przed laty wycofali je przewoznicy. Dodatkowo, zblizajac kolej
do potencjalnych pasazeréw, w ekspresowym tempie pojawiajg sie nowe przystanki. Pociggi wjezdzajg nawet na peron wigczony
w terminal portu lotniczego w Swidniku. To wszystko powoduije, ze na tle sytuacji w innych wojewddztwach, region lubelski bar-

dzo dobrze postrzegany jest w kraju.

Inikajace pociagi...

Od przetomu wiekéw do 2009 roku pociagi
zniknety catkowicie z trzech linii Zamojszczyzny
oraz drég zelaznych tukéw — Lublin, tukéw — Pi-
lawa i Chetm — Wtodawa. Przejsciowo oferte na
odcinku Chetm — Dorohusk ograniczono do mini-
mum. Powoddw zapasci w kolejowych przewozach
pasazerskich byto wiele — niedostateczna liczba
pofaczen, silna konkurencja ze strony przewozni-
kéw autobusowych, rosnaca liczba samochodéw
osobowych, brak odpowiedniego taboru do obstugi
tras o niewielkich potokach, czesto stabe lokalizacje
przystankéw wzgledem aktualnej sieci osadniczej
i inne. W takim stanie nie powiodty sie dwie reakty-
wacje pofaczen — sktady pasazerskie nie zagoscity na
state na torach miedzy Chetmem a Wtodawa oraz
tukowem a Pilawa. W najgorszym czasie pociagi
kursowaty jedynie na zelektryfikowanej,podkowie”
(Dorohusk — Lublin — Deblin — tukéw — Terespol)
oraz na trasie Lublin — Stalowa Wola-Rozwaddw. Na
Roztoczu dtuzszy czas sytuacje ratowaty dwie pary
pociggdw pospiesznych, zatrzymujace sie w wiek-
szych miejscowosciach tego obszaru, ale i te zostaty
zlikwidowane. | wiasnie zlikwidowanie ostatnich
pofaczen kolejowych na Zamojszczyznie jesienig
2009 roku mozna uznac za ostatni akt ograniczania
oferty przewozowej na LubelszczyZnie.

Reaktywacje 2011 roku

Dzieki rosnacemu zaangazowaniu (gtéwnie
finansowemu) Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego,
organizatora regionalnej komunikacji kolejowej, na-
stapita pewna zmiana. Poprawita sie oferta na liniach
0 najmniejszym obcigzeniu przewozami (np. zwiek-
szenie liczby pociggdw Chetm — Dorohusk). Potem,
po licznych protestach, w 2011 roku przywrécono
pociagi regionalne Lublin/Chetm — Zamos¢/Betzec
oraz pociag dalekobiezny z Zamoscia najpierw do
Zielonej Gory, a potem do Krakowa przez Bitgoraj,
Tarnobrzeg, Rzeszéw. Wprowadzenie tego pociggu
na tory spowodowato,odwieszenie"ruchu pasazer-
skiego na 52 km i obstuge czterech przystankéw
na terenie wojewddztwa (Zamos¢, Szczebrzeszyn,
Zwierzyniec i Bitgoraj).

Nieco pézniej, bo na przetomie kwietnia i maja,
rozpoczety kursowanie rozktadowe pociagi Prze-
wozoéw Regionalnych. Organizator zatozyt obstuge
odcinka Lublin — Rejowiec — Zamos¢ catorocznymi
pociggami, zas pociagi Lublin — Betzec i Chetm —
Zamos¢ pojechaty sezonowo. Nowe pofaczenia
objety catorocznym kursowaniem odcinek Rejo-
wiec — Zawada liczacy 54 km, przy ktérym znajduje
sie siedem przystankéw osobowych dotychczas

bez obstugi pasazeréw (potem dotaczyto jeszcze
wzniesione we wspdtpracy z samorzadem lokalnym
miejsce do wsiadania Zagrody-Kosciéf). Sezonowe
sktady przywrdcity pociagi na trasie Zwierzyniec —
BetZzec o dtugosci 48 km, przy ktorych znajduje sie
siedem przystankow. Dodatkowo obstuga objeto
przystanki Wolka Niedzieliska i Klemenséw, potozone
miedzy Szczebrzeszynem a Zwierzyricem. tgcznie
przywrécono kolejowe potaczenia pasazerskie na
ponad 150 km (ponad 10% sieci kolejowej Lubelsz-
czyzny), a pociagi zaczety obstuge facznie na 20
przystankach, w tym szesciu miast powiatowych
(w tym trzeciego co do wielkosci w regionie) oraz
trzech osad gminnych.

Nie sposéb nie wspomniec o,matej kolei’, ktdra
w 2011 roku takze odwiesita swojg dziatalnos¢. Po
kilkuletnich perturbacjach nowy zarzadca kolejki
(Zarzad Drég Powiatowych w Opolu Lubelskim)
doprowadzit do powrotu na waski tor sktadu,Nad-
wislanin”. Pociag turystyczny kursuje na odcinku
Karczmiska — Opole Lubelskie i Karczmiska — Ponia-
towa. Co ciekawe, ruch turystyczny byt prowadzony
mimo trwajacych prac torowych oraz modernizacji
obiektow stacyjnych.

W roku 2012

Kolejna reaktywacje potaczen pasazerskich prze-
prowadzono na granicy wojewodztw lubelskiego
i podkarpackiego. Konkretnie byt to odcinek Betzec -
Horyniec Zdrdj. Wspotpraca samorzagdowcow z obu
regionéw doprowadzita do zaniku, biatej plamy”na
mapie potaczen kolejowych miedzy stacjami Betzec
a Horyniec Zdroj, gdzie kofczyty bieg pociagi orga-
nizowane przez wiasciwe samorzady wojewddzkie
przynajmniej w sezonie turystycznym. Wprowadzo-
no kursy sezonowe z Zamoscia i Lublina do Jarosta-
wia i Rzeszowa. Tym samym pojawi sie trzecie pota-
czenie kolejowe Lubelszczyzny z Podkarpaciem. Od
tego czasu szynobusy na przetomie kwietnia i maja
oraz w wakacje obstugujg dotychczas nieczynne trzy
przystanki (Lubycza Krélewska, Hrebenne i Siedliska
Tomaszowskie) w Lubelskiem.,Nowa"trasa, ktéra jest
wykorzystywana w potaczeniach kolejowych, liczy
na terenie wojewddztwa niespetna 20 km. Pociggi
powinny zaczac¢ swoje catoroczne kursy w roku 2015.

Sezonowo reaktywowano takze potaczenie
Chetm - Witodawa (dtugo$¢ 46 km). Skiady Prze-
wozdw Regionalnych kursowaty w soboty i niedziele
od 11 sierpnia do 7 pazdziernika wiacznie. Reakty-
wacja potaczen osobowych na tej trasie to efekt
zabiegéw wiadz samorzadéw potozonych wzdtuz
tej linii kolejowej, ktorzy otrzymali wsparcie ze strony
samorzadu wojewodzkiego i spotek kolejowych.

Kursowaty tu dwie pary pociagéw dziennie, ktére
zatrzymywaly sie na siedmiu nieczynnych od lat
przystankach kolejowych. Pociagi zostaty skomu-
nikowane na stacji Chetm z pociagiem interREGIO
,Bolko"oraz sktadami REGIO do Deblina przez Lublin.
Niestety, gtownie ze wzgledu na brak odpowiedniej
liczby jednostek taboru kolejowego, w 2013 roku
nie udato sie uruchomic takich potgczen, nawet
mimo zagwarantowania odpowiednich $rodkéw
finansowych przez samorzady lokalne.

Zaczety kursowac takze pociagi Lublin-Port Lot-
niczy Lublin. Pociagi te obstuguja nowa linie kolejo-
wa o dtugosci 2200 m. Podstawowym celem tego
pofaczenia kolejowego miato by¢ dostosowanie
rozktadu jazdy pociggéw do pofaczen lotniczych.
Jednak ta sztuka udata sie dopiero jesienig 2013 roku.

Rok 2013

W 2013 roku przywrécono kurs na odcinku
Lublin = Parczew linii nr 30 tukow — Lublin Pétnocny.
Powrot pociggow odbyt sie na raty. Na poczatku
kwietnia wznowiono kursowanie pociaggéw na
odcinku Lublin — Lubartéw, za$ ostatniego dnia
wrzednia pociagi powrdcity na trase do Parczewa.
Obecnie kursuje tam szes¢ par pociggéw Lublin —
Lubartéw, z czego dwie pary docierajg do Parczewa.
Szynobusy obstugujg 17 przystankéw osobowych,
ktore zlokalizowano na dtugosci 56 km. Co istotne,
przed uruchomieniem potaczer zmodernizowano
badz naprawiono droge kolejowa na catym odcinku,
co pozwala na jazde sktadom pasazerskim z pred-
koscig ok. 80-120 km. Wybudowano takze nowe
przystanki, z czego szczegodlnie istotne wydaja sie
by¢ nowe miejsca do wsiadania w Lubartowie (2)
i Parczewie, innym poprawiono lokalizacje.

To nie koniec
Na terenie wojewddztwa lubelskiego istnieje
szansa na kolejne reaktywacje potaczen. Planuje sie,
7e w roku 2015 zostanie wprowadzone catoroczne
kursowanie na trasie Zamos¢ — Jarostaw. Ponadto
powinny powréci¢ do Nateczowa sezonowe sktady
turystyczne Nadwislanskiej Kolei Waskotorowej.
O powr6t pociggdéw regionalnych zabiegaja samo-
rzadowcy z gmin i powiatéw potozonych wzdtuz linii
Chetm — Wiodawa; prowadzone s3 takze starania
0 pofaczenie transgraniczne Chetm — Kowel. Po-
nadto strona spoteczna zabiega o powrét sktadow
pasazerskich do Hrubieszowa, do ktérego dociera
obecnie jedynie pociag pielgrzymkowy kursujacy

raz w roku.

||
RAFAL JASINSKI

30

OIKOS 1(56)2013



POLITYKA REGIONALNA

Luhelskie RP0O 2007-2013
a transport publiczny

Staraniem Zwiazku Stowarzyszen Polska Zielona Sie¢ zostata opracowana,Analiza wdrazania fun-
duszy UE w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Lubelskiego 2007-2013 pod
katem realizacji zasady zrownowazonego rozwoju”. W dokumencie wiele miejsca poswiecono
zagadnieniom zwigzanym z transportem publicznym.

naliza autorstwa Krzysztofa Gorcezycy,
Aczionka zespolu redakcyjnego OIKOS-

-a, skfada sie z dziewieciu rozdzia-
téw, w ktorych dokonano szerokiej analizy
wspierania realizacji idei zrownowazonego
rozwoju w ramach lubelskiego RPO. Raport
probuje odpowiedzie¢ na pytanie o znaczenie
konstytucyjnej zasady w celach i zalozeniach
regionalnego dokumentu, a takze jakie $rod-
ki przewidziano na inwestycje bezposrednio
zwigzane z jej realizacja. Autor zainteresowat
si¢ réwniez stanem wdrazania inwestycji reali-
zujacych w praktyce zasade zréwnowazonego
rozwoju. Bardzo interesujace sg wielkosci $rod-
kow przeznaczonych na ,zielone inwestycje”
ia przedsiewziecia infrastrukturalne, de facto
zachgcajace do zachowan mniej przyjaznych
srodowisku (np. transport drogowy, lotniczy).
Analiza konczy sie wnioskami, proponowany-
mi do uwzglednienia w Regionalnym Progra-
mie Operacyjnym Wojewddztwa Lubelskiego
2014-2020.

Diagnoza

W RPO WL na lata 2007-2013 zostaly
uwzglednione inwestycje dotyczace komunika-
¢ji publicznej. W dokumencie wskazano, ze ich
wykonanie ma zwigzek z realizacjq idei zréw-
nowazonego rozwoju, ktorg wyjasniono jako
»poprawa jakosci zycia obecnych i przyszlych
pokolen, przy zachowaniu zasobéw przyrodni-
czych i dziedzictwa kulturowego oraz wlasciwej
struktury demograficznej spofeczenstwa.” Au-
tor opracowania zauwaza jeszcze inne znacze-
nie tej zasady: ,rozumienie zréwnowazonego
rozwoju jako odnoszgcego si¢ do osiagania
réwnowagi rozwojowej miedzy lepiej a gorzej
rozwinietymi obszarami, w tym miedzy mia-
stem a wsig. Konieczne jest podnoszenie atrak-
cyjnosci obszaréw stabiej rozwijajacych si¢ oraz
stymulowanie ich rozwoju przede wszystkim
poprzez wsparcie dla obszaréw zagrozonych
marginalizacja oraz dla obszarow wiejskich”

Jednak i takie jej rozumienie wskazuje na po-
trzebe inwestycji w transport publiczny. Po-
jawia si¢ ona w diagnozie. Zawiera wskazania
odnos$nie komunikacji publicznej dotyczace
m.in. unowocze$nienia taboru, dostosowania
systemu transportowego do zmieniajgcych
sie potokéw podrdzy (przedmiescia i tereny
podmiejskie) oraz roli komunikacji publicznej
wobec rosngcego natezenia ruchu samochodéw
na tych kierunkach. Dostrzezono réwniez braki
i problemy dotyczace infrastruktury kolejowej.

Waznym aspektem jest wplyw dobrze funk-
cjonujacej komunikacji zbiorowej na jakos¢
stanu powietrza atmosferycznego, zwlaszcza
w miastach. Jednak autorzy RPO nie dostrze-
gaja tego faktu, natomiast zauwazaja, ze trans-
port drogowy negatywnie wptywa na klimat
akustyczny. Jednak nie wskazano, aby narze-
dziem do rozwigzania tego problemu moglty
by¢ projekty dotyczace transportu zbiorowego.

Obszary wsparcia

Autor analizy wskazuje obszary wspar-
cia transportu publicznego. Inwestycje w tym
zakresie byly (lub s3) realizowane gléwnie
w ramach Of Priorytetowa V: TRANSPORT.
W zakresie transportu publicznego przewidzia-
no ,wsparcie jakoéci publicznego transportu
miejskiego (...) w zakresie modernizacji sieci
trolejbusowych i autobusowych, w tym moder-
nizacja i zakup taboru, zwlaszcza o napedzie
przyjaznym dla $rodowiska; modernizacja
przystankow, stacji i weztdéw przesiadkowych
zintegrowanych z réznymi rodzajami systeméw
transportu w tym parkingéw dla samochodéw
»Parkuj i JedZ” oraz ,dla roweréw”. Ponadto
znalazty si¢ tam inwestycje w infrastrukture
kolejowa oraz tabor do prowadzenia pociagéw
organizowanych przez Marszatka Wojewodz-
twa Lubelskiego. W réznych dzialaniach prze-
widziano wsparcie dla budowy infrastruktury

OIKOS 1(56)2013

31



POLITYKA REGIONALNA

Autor raportu wskazat liczne postulaty do
opracowywanego wiasnie lubelskiego RPO
WL na lata 2014-2020. Ich realizacja powinna
przyczynic sie do uwzglednienia w wiekszym
stopniu realizacji idei zréwnowazonego roz-
WOjU.

- Diagnoza wyjsciowa powinna uwzgled-
niac¢ dtugofalowe zewnetrzne Srodowisko-
we i spofeczne koszty obecnego kierunku
rozwoju w takich dziedzinach jak transport,
urbanistyka, ochrona przeciwpowodziowa.

« Aby Program nie potegowat negatyw-
nych tendendji, proporcje miedzy srodkamina
transport drogowy a kolej i komunikacje miej-

Rekomendacije dia nadchodzacej perspektywy

ska i rowerowg powinny zosta¢ co najmniej
odwrécone w stosunku do poprzedniego RPO.

- Infrastruktura miejskiego transportu ro-
werowego powinna by¢ dopuszczona jako
samoistne przedsiewziecie.

- Projekty faktycznie dotyczyty ochrony
zagrozonych gatunkoéw i siedlisk oraz ciggtosci
korytarzy. Projekty w tej kategorii ze wzgledu
na specyfike beneficjentow powinny by¢
objete petnym zaliczkowaniem.

« W przypadku projektow zgtaszanych
przez organizacje pozarzadowe powinna by¢
dopuszczona mozliwos¢ adekwatnego do
potrzeb zatrudnienia personelu.

rowerowej,ale tylko jako element towarzyszacy
wigkszym przedsigwzieciom. Na podobnej
zasadzie przewidziano powstawanie drég
rowerowych w ramach innych Osi Prioryte-
towej III: ATRAKCYJNOSC OBSZAROW
MIEJSKICH I TERENY INWESTYCYJNE
(Dziafanie 3.2. Rewitalizacja zdegradowanych
obszaréw miejskich) oraz Osi Priorytetowej
VII: KULTURA, TURYSTYKA I WSPOL-
PRACA MIEDZYREGIONALNA (Dzialaniu
7.1 Infrastruktura kultury i turystyki). Brak
»mozliwosci realizacji projektu poswigconego
w gléwnej mierze rozwojowi transportowe;j
funkeji roweru” Krzysztof Gorczyca uznal za
duzy brak dokumentu, na podstawie ktérego
wydawane sg przyznane regionowi srodki z Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Projekty kluczowe

W raporcie objeto analizg Indykatywny
wykaz indywidualnych projektow kluczowych
RPO WL (lista podstawowa) w wersji z grudnia
2012 roku.

Mozna przeczytaé w ,, Analizie™:

»Zawiera [ona - przyp. Red.] 45 projektow,
dla ktérych sumaryczny maksymalny poziom
dotacji ze $rodkéw UE przekracza 1100 min
zt, czyli wiecej niz 1/5 wszystkich srodkéw

unijnych w ramach Programu. Najwicksza
grupe sposrod nich - ponad polowe listy -
stanowig przedsiewziecia dotyczace infrastruk-
tury drogowej i pokrewnej, ktérych w wykazie
umieszczono az 25. W przypadku najwigkszego
z nich planowana dotacja opiewa na kwote 131
mln z§. Znacznie mniejszg grupe (6 projektow)
stanowig inwestycje w modernizacje lub budo-
we linii kolejowych. Warto zauwazy¢, ze dwa
znich zwigzane s3 bezposrednio lub posrednio
z budowg lotniska regionalnego w Swidniku,
ajeden jest przedsiewzieciem dotyczacym kolei
w takim samym stopniu, co transportu drogo-
wego (modernizacje przejazdow)”

Transport publiczny a drogi

Raport poréwnuje $rodki przeznaczone
na komunikacja zbiorowg a transport dro-
gowy. Poréwnanie to wyraznie wskazuje na
preferencje w dofinansowywaniu inwestycji
drogowych i lotniska. W RPO po zmianach
wprowadzonych w2011 roku miaty pochfongé
one 198 mln wobec 71 mln przeznaczonych
na kolej, transport miejski i §ciezki rowerowe
tacznie. ,,Inaczej moéwiac z kazdego euro wy-
danego na RPO na zréwnowazony transport
przeznaczono niecale 6 centéw a na drogi
ilotniska 17 centdw, czyli prawie trzykrotnie

wiecej”. W dodatku proporcje te pogorszyly
sie w trakcie okresu programowania. ,,Zréw-
nowazonym galeziom transportu miedzy 2007
22011 odebrano 10 mln euro, aby doda¢ niemal
20 milion6w dla drég i lotnisk” - podaje raport.
W efekeie ,,Na ogolng liczbe 106 zaplanowa-
nych projektow transportowych w RPO z roku
2007 przewidziano w ramach wskaznikow
produktu 540 km zrekonstruowanych drég,
wobec tylko 60 km zrekonstruowanych linii
kolejowych oraz 7 km nowych drég, wobec
3 km nowych linii kolejowych”

Podsumowanie analizy
W podsumowaniu analizy najistotniejsze
wydaje si¢ by¢ wykazanie nieréwnosci gtéwnie
w zakresie wysokosci wsparcia dla transportu
drogowego i lotniczego a prosrodowiskowymi
formami komunikacji (kolej, miejski transport
publiczny). Nie uwzgledniono takze mozliwosci
realizacji projektu po$wieconego w gtéwne;j
mierze rozwojowi transportowej funkcji roweru
w miastach. Ta forma komunikacji moze jednak
by¢ elementem projektéw drogowych, transpor-
tu zbiorowego, turystyki i rewitalizacji miast.
Najwazniejszym z wnioskow wydaje si¢
by¢ taki, ze lubelski RPO promuje inwestycje
w transport drogowy i lotniczy, ktére s3 mato
przyjazne dla srodowiska, a takie inwestycje
trudno pogodzi¢ z zasadg zréwnowazonego
roZwoju. L]
OprR. RaFAL JasINskI

,Analiza wdrazania funduszy UE w Regionalnym
Programie Operacyjnym Wojewddztwa Lubelskiego
2007-2013 pod katem realizacji zasady zréwnowa-
zonego rozwoju” zrealizowana w ramach projektu
,Fundusze europejskie dla zréwnowazonego roz-
Woju — partycypacja spoteczna w programowaniu
przysztego okresu budzetowego po 2013 ! re-
alizowanego przez Zwiazek Stowarzyszen Polska

Zielona Sie¢.
Petny tekst analizy dostepny jest na stronie:
www.ekoprojekty.pl

Stanowisko organizacji
ekologicznych nt. RPO 2014-2020

23 organizacje z regionu i z kraju wystosowaty do
Samorzadu Wojewddztwa Lubelskiego wspdlne
stanowisko w sprawie Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2014-2020.

Bazujac na dos$wiadczeniach z wdrazania $rod-
kow unijnych w poprzednim okresie progra-
mowania zaproponowaty szereg zmian zaréw-
no w tresci programu, podziale srodkéw jak
i w systemie wyboru projektéw do finansowania.
Stanowisko opublikowane zostato na stronie
www.ekoprojekty.pl (stanowiska POE).
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W 2013 roku przy wspdlpracy z Urzedem Miasta Lublin realizujemy na terenie Lublina

duty projekt p
wszystkich mieszharicow.

W jege ramach odbedzie sie s
- ICOMEtyCING MOWETOWE Zajecic
nagrodami (90 min., 40 zajet),
- LEOrBtyCINe rowerowe zajecia
zajet)

praktyczne rowerowe Zajecia
rowerem po meescie ($0 min,, 31

otwarte dla wszystkich war
Sprawom ruchy rowerowego ¥
nagrodami dia uczestnikdw (2 g1

atwarte dia wszystiich terenay
zajed),

obchody Ewopejskego Ty
Sarmochodu,
- woystiwa bematycrna w srkols
tinne

Bezplatnie, w ramach wolni
rowniet beda:

- Preewodni Mierskoego Rower
Kuczowych sprawach engzany
= lematyc2ny nurmer mesgczni
- epasia odbliskowe

- ulotki informmacyjne
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Pokazywamne pestdw oznaczonych elyleets droga rowerowa.  Fokad wazystion posty
HIEDZIELA, 15 GRUDHIA 2013

Praséwka: System miejskiego roweru. W innych miastach sie udato. A

u nas? [Gazeta Wyborcza) prasiwka (32)

wydarzenie (32)
Infrastrukdura (29)
Dazpiec zefetvo (21)
droga rowerowa (21)
rolorelaci (11)

etd (3)

nauka jardy (9)

pas rowerowy (D)
konkurs (6)

To ma byé prawdziwa rewolucja, dzigki ktorej pr slg hoddw i
autobusdw na rowery. Dlaczega? Diatege #e misjski rower Jest wygodny, nie trzeba
myileé o tym, gdzie go zostawié, | martwié slg, ezy ktod go nie ukradnie. A na dodatek
meina 2 nlego korzystaé za darmo.

Lubelski ralusz choe worowadol syslem migshiege rowery w przyszhe wakacre. Ursednecy
crekay wiatiee na ostateczng wersig dokumentacy budowy ckolo 30 kilmetrdw Scebek 1
pastw rowerowych, Kldre powstang przy okazp budowy wypedyczale rowertw, W oubseghm
tygodim rozpoczeh lel poszuknvaria himy, kKora do Lubina dostarczy 400 rowerdw | shudue 40
stach, 2 ktdrych mozna bedzie weigl rower.
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